AC type 1 vehicle charging inlet

This item may only be used when permanently installed and with standard-
compliant charging cables with type 1 vehicle charging connector in accor-
dance with I[EC 62196-2, IEC 61851-1, and SAE J1772.

1 Safety notes for installation

DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns

A Improper handling of the vehicle charging inlet can cause explosions,
electric shock and short circuits. The generally applicable safety pre-
cautions and the following information must be observed.

— The vehicle charging inlet may only be installed by electrically skilled
persons and is exclusively suited for permanent installation in electric
vehicles.

— Never connect the vehicle charging inlet directly to a supply line or live
cable.

— The vehicle charging inlet must not be opened or removed without au-
thorization.

— Make sure that the locking mechanism of the supplied locking actuator
is working correctly and that a control pilot and proximity communica-
tion to the vehicle in accordance with IEC 61851-1 is available.

— Ensure that the vehicle charging connector cannot be unlocked and
unplugged until the vehicle charging inlet is voltage-free. Under no cir-
cumstance should it be possible to pull the connector under load.

— Proper installation and commissioning at the electric vehicle are re-
quired for using the vehicle charging inlet. Before commissioning, the
manufacturer of the electric vehicle must ensure that the charging pro-
cess is shut down in case of a malfunction.

— The contacts of the vehicle charging inlet have been assembled in the
factory and may not be exchanged.

— Inaccordance with IEC 61851-1, the maximum current carrying capac-
ity of the CP and CS signal contacts is 2 A.

2 Installation

DANGER: Only electrically skilled persons may install the vehicle
A charging inlet. Observe the applicable national standards and regula-

tions.

Connect the single-core wires of the vehicle charging inlet as shown in
figure [2]. Pay attention to the correct polarity of the individual cables.
Only position the vehicle charging inlet in the permitted positions according
to figure [3]. Otherwise, water cannot flow off via the drainage channels.
Mount the vehicle charging inlet to the car body at the intended screw points.
Atightening torque of 7.5 Nm +0.5 Nm in combination with M6 screws in ac-
cordance with DIN EN 1661 is recommended.
To prevent the ingress of moisture into the vehicle charging inlet along the
AC cable, the free end of the cable must be sealed at the outer sheath.
When installing the cables, make sure that they are secured against
transverse forces and the specified minimum bending radii are observed.
Avoid tensile force on the cable section.

3 Temperature sensors

As standard, the vehicle charging inlet has temperature sensors at the AC con-
tacts (PTC system).

3.1 Safety notes
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
A Make sure that the safety system in the vehicle checks and monitors
the availability and function of the temperature sensors.

— Make sure that the charging process is aborted when the deactivation
values are reached. Otherwise, individual components or the entire
system may overheat or even catch fire in the event of a malfunction.

Installation of the AC cables has a significant effect on the contact temperature

during the charging process. Other factors influencing the contact temperature

are, e.g., cable cross section, ambient temperature, charging time, charging

current, infrastructure charging plug, etc.

* Appropriate measures must be taken to dissipate the heat generated by the
cables in the vehicle.

3.2 AC contacts: temperature monitoring
The temperature at the L1 and N power contacts is monitored using a PTC
sensor circuit. The sensor data can be read via the associated signal lines,
TempAC and TempACGnd, as shown in figure [2].
* Pay attention to the correct polarity of the temperature sensor cables.
¢ Use a measured current of <1 mA.
The PTC sensor circuit is used to monitor the critical limit temperature
at the AC contacts in case of a malfunction. The precise contact tem-
perature cannot be determined during a normal charging process.
Rprc Resistance value [Q], measured at the sensor cables, TempAC and
TempACGnd, (depending on the charging time, charging power and
ambient temperature).
NOTE: The resistance value Rpr¢ has to be continuously monitored
@ and evaluated during the charging process.
* Take appropriate action if the following measured values occur:

Rprc Measures
7900Q... 1199 Q| Good condition
Temperature at all AC contacts lower than +110°C
1200 Q... 1420 Q | Switch off the charging process
Temperature higher than +110°C at least one AC contact.

<1100 Q Reset condition (hysteresis)
After switching off, this value must be undercut in order to
return to good condition.
Switch off the charging process
<790 Q Error: Short circuit between sensor cables
or or
>1420 Q Error: The sensor chain is interrupted.

4 Locking actuator

The vehicle charging inlet is equipped with a locking actuator that locks the

plugged-in vehicle charging connector during the charging process. The vehi-

cle charging connector cannot be pulled in this condition.

4.1 Installing the locking actuator

» Connect the cables of the locking actuator to the on-board charging control-

ler according to the block diagram ([2]).

* Pay attention to the polarity of the single-core wires.

¢ Supplying the operating voltage locks or unlocks the locking actuator.

Successful locking can be monitored via the signal circuit. To control the lock-

ing actuator, an operating voltage switched on for a limited period of time

(600 ms) and a corresponding polarity for locking and unlocking are neces-

sary.

4.2 Motor function ([4+[5])

To move the locking bolt, the two outer motor lines, BU/RD (+) and BU/BN (-),

are used to control a DC motor ([2]).

The locking bolt meets the notch of the vehicle charging connector and locks it.

« Energize the locking actuator for up to 600 ms to move the locking bolt ([5]).
NOTE: By all means avoid continuous energization (>600 ms). Contin-

@ uous energization damages the locking actuator.

@ Power supply at the motor between BU/RD (+) and BU/BN (-)

© Evaluation of the resistance between BU/GN and BU/YE for monitoring

the locking state
* To prevent a reverse rotation, the motor of the locking actuator needs to be
short-circuited after the end position is reached.
* For unlocking, the actuator has to be controlled with reversed polarity.

AC-Typ 1-Fahrzeug-Ladedose

Verwenden Sie den Artikel ausschlieBlich zum Laden von Elektrofahrzeugen

mit Wechselstrom (AC) an Ladestationen.

Der Artikel darf nur fest verbaut und zusammen mit normgerechten, daftir vor-
gesehenen Ladekabeln mit Typ 1-Fahrzeug-Ladestecker nach IEC 62196-2,

IEC 61851-1 und SAE J1772 eingesetzt werden.

1 Sicherheitshinweise zur Installation

GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen
A und Verbrennungen
Ein unsachgemaBer Umgang mit der Fahrzeug-Ladedose kann Explo-
sionen, Stromschlage und Kurzschlisse verursachen. Beachten Sie
unbedingt die allgemein gliltigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

- Die Fahrzeug-Ladedose darf ausschlieBlich von Elektrofachkréften in-
stalliert werden und ist ausschlieBlich zum festen Verbau in Elektro-
fahrzeuge geeignet.

— SchlieBen Sie die Fahrzeug-Ladedose niemals direkt an eine Zulei-
tung oder spannungsfiihrende Leitung an.

- Die Fahrzeug-Ladedose darf nicht eigenméchtig geéffnet oder demon-
tiert werden.

— Stellen Sie sicher, dass die Verriegelung des mitgelieferten
Verriegelungsaktuators funktioniert und eine Control-Pilot- und
Proximity-Kommunikation nach IEC 61851-1 mit dem Fahrzeug
vorhanden ist.

- Stellen Sie sicher, dass der Fahrzeug-Ladestecker erst entriegelt und
gezogen werden kann, wenn die Fahrzeug-Ladedose spannungsfrei
ist. In keinem Fall darf das Ziehen unter Last mdglich sein.

- Fur die Nutzung der Fahrzeug-Ladedose ist eine fachgerechte Instal-
lation und Inbetriebnahme am Elektrofahrzeug notwendig. Der Her-
steller des Elektrofahrzeugs muss vor der Inbetriebnahme
sicherstellen, dass der Ladeprozess in einem Fehlerfall abgeschaltet
wird.

- Die Kontakte der Fahrzeug-Ladedose sind werkseitig konfektioniert
und durfen nicht ausgetauscht werden.

- Die Stromtragfahigkeit der Signalkontakte CP und CS betragt nach
IEC 61851-1 maximal 2 A.

2 Installation

GEFAHR: AusschlieBlich Elektrofachkrafte diirfen die Fahrzeug-
Ladedose installieren. Beachten Sie die jeweils glltigen nationalen
Vorschriften.
SchlieBen Sie die Einzeladern der Fahrzeug-Ladedose nach Bild [1] an.
Achten Sie auf die Polung der einzelnen Leitungen.
Positionieren Sie die Fahrzeug-Ladedose nurin den erlaubten Einbaulagen
nach Bild [2]. Andernfalls kann eintretendes Wasser nicht iiber die Entwés-
serungskanale abflieBen.
Befestigen Sie die Fahrzeug-Ladedose an den vorgesehenen Anschraub-
punkten mit der Karosserie. Es wird ein Anzugsdrehmoment von 7,5 Nm
+0,5 Nm in Kombination mit M6-Schrauben nach DIN EN 1661 empfohlen.
Um das Eindringen von Feuchtigkeit Iangs der AC-Leitung in die Fahrzeug-
Ladedose zu verhindern, ist das offene Leitungsende am AuBenmantel ab-
zudichten.
Stellen Sie sicher, dass beim Verlegen die Leitungen gegen Querkrafte
fixiert und die angegebenen Mindestbiegeradien eingehalten werden.
Vermeiden Sie Zugkrafte auf den Leitungsstrang.

3 Temperatursensorik

Die Fahrzeug-Ladedose verfligt standardméaBig liber Temperatursensoren an
den AC-Kontakten (PTC-System).

3.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Stellen Sie sicher, dass das Sicherheitssystem im Fahrzeug die Ver-
fugbarkeit und die Funktion der Temperatursensoren prift und tiber-
wacht.

- Stellen Sie sicher, dass der Ladevorgang beim Erreichen der
Abschaltwerte abgebrochen wird. Andernfalls kann es im Fehlerfall zu
einer Uberhitzung bis hin zum Brand einzelner Komponenten als auch
des Gesamtsystems kommen.

Die Verlegung der AC-Leitungen verfligt tiber einen erheblichen Einfluss auf

die Kontakttemperatur wahrend des Ladevorgangs. Weitere Einflussfaktoren

auf die Kontakttemperatur sind u. a. Leitungsquerschnitt,

Umgebungstemperatur, Ladezeit, Ladestrom, Infrastruktur-Ladestecker etc.

¢ Fihren Sie die Warme der Leitungen durch geeignete MaBnahmen im
Fahrzeug ab.

3.2 AC-Kontakte: Temperaturiiberwachung
Die Temperatur an den Leistungskontakten L1 und N wird mit einer Schaltung
aus PTC-Sensoren liberwacht. Die Sensordaten kénnen iiber die zugehérigen
Signalleitungen TempAC und TempACGnd nach Bild [1]| ausgelesen werden.
* Achten Sie auf die Polung der Temperatursensorleitungen.
* Verwenden Sie einen Messstrom von < 1 mA.
Mittels der Schaltung aus PTC-Sensoren erfolgt die Uberwachung der
kritischen Grenztemperatur an den AC-Kontakten im Fehlerfall. Die
Bestimmung der konkreten Kontakttemperatur wéahrend eines
normalen Ladevorgangs ist nicht méglich.

Rprc Widerstandswert [Q], gemessen an den Sensorleitungen TempAC
und TempACGnd (abhéngig von Ladedauer, Ladeleistung und
Umgebungstemperatur).

ACHTUNG: Der Widerstandswert Rpyc muss wahrend des
Ladevorgangs kontinuierlich Giberwacht und ausgewertet werden.
 Leiten Sie die entsprechenden MaBnahmen ein, wenn die folgenden
Messwerte auftreten:

Rpre MaBnahmen
7900Q...1199 Q | Gutfall
Temperatur an allen AC-Kontakten kleiner als +110 °C
1200Q ... 1420 Q | Ladevorgang abschalten

An mindestens einem AC-Kontakt ist die Temperatur
héherals +110°C.

<1100 Q Riicksetzbedingung (Hysterese)
Nach dem Abschalten muss dieser Wert unterschritten
werden, um in den Gutfall zuriickzukehren.
Ladevorgang abschalten
<790 Q Fehler: Kurzschluss zwischen Sensorleitungen
oder oder
>1420Q Fehler: Die Sensorkette ist unterbrochen

4 Verriegelungsaktuator

Die Fahrzeug-Ladedose ist mit einem Verriegelungsaktuator ausgestattet, der
den gesteckten Fahrzeug-Ladestecker wéhrend des Ladevorgangs verriegelt.
In diesem Zustand kann der Fahrzeug-Ladestecker nicht gezogen werden.

4.1 Installation des Verriegelungsaktuators

* SchlieBen Sie die Leitungen des Verriegelungsaktuators anhand des Block-
schaltbilds an die On-Board-Ladesteuerung an ([2]).

» Beachten Sie die Polung der Einzeladern.

* Durch Anlegen der Betriebsspannung wird der Verriegelungsaktuator
verriegelt oder entriegelt.

Die erfolgreiche Verriegelung kann tber die Signalschaltung Giberwacht wer-

den. Fur die Ansteuerung des Verriegelungsaktuators ist eine zeitlich begrenz-

te Aufschaltung der Betriebsspannung (600 ms) und der entsprechenden

Polaritat zum Ver- bzw. Entriegeln notwendig.

4.2 Motorfunktion ([2+[5])
Zum Verfahren des Verriegelungsbolzens wird mit den beiden duBeren Motor-
leitungen BU/RD (+) und BU/BN () ein Gleichstrommotor angesteuert ([4]).
Der Verriegelungsbolzen trifft auf die Einkerbung des Fahrzeug-Ladesteckers
und verriegelt ihn.
* Bestromen Sie den Verriegelungsaktuator fiir maximal 600 ms zum Verfah-
ren des Verriegelungsbolzens ([5]).
ACHTUNG: Vermeiden Sie unbedingt eine Dauerbestromung
@ (>600 ms). Eine Dauerbestromung beschadigt den Verriegelungsak-
tuator.
o Spannungsversorgung am Motor zwischen BU/RD (+) und BU/BN (-)
© Widerstandsauswertung zwischen BU/GN und BU/YE zur
Uberwachung des Verriegelungszustands
* Nach Erreichen der Endlage muss der Motor des Verriegelungsaktuators
kurzgeschlossen werden, um ein Riickdrehen zu verhindern.
¢ Zum Entriegeln muss der Aktuator mit umgekehrter Polaritat angesteuert
werden.
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4.3 Locking status and detection ([¢])

The locking status of the vehicle charging connector in the vehicle charging in-
let can be monitored using a signal circuit.

Depending on the position of the locking bolt, an integrated switch is closed or
opened. The signal lines BU/YE and BU/GN, which are connected to the lock-
ing actuator, signal the status of the locking actuator in the form of a resistance
value to the charging controller:

Resistance R Locking status

Ry=1kQ “UNLOCK” starting position
— The locking bolt is in the starting position.

The vehicle charging connector is not locked.
The signal lines transfer a resistance value of Ry.

R =11kQ Correct “LOCK” locking

- The vehicle charging connector is plugged in com-
pletely. The locking bolt is extended and blocks the
latch of the vehicle charging connector. The integrat-
ed switch is closed.

The signal lines transfer a resistance value of R, .

4.4 Emergency release

The locking actuator is equipped with a lever for emergency release of the
locking bolt. If this lever is actuated, the interlock can be released manually.

5 Operation

For further information, refer to the automobile manufacturer’s
operating instructions.

5.1 Safety notes
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
A Improper handling of the vehicle charging inlet can cause explosions,
electric shock and short circuits. The generally applicable safety pre-
cautions and the following information must be observed.

— Do not charge at locations where precipitation or other water ingress
exceed the IP55 degree of protection when the connector is plugged.

— Always check the vehicle charging inlet and the contacts for damage
and contamination before using them.

— Never use a damaged vehicle charging inlet or charging cable.

— Never use contacts that are dirty or damp.

— Connect only suitable charging cables to the vehicle charging inlet.
The charging cables have to be undamaged and dry.

— Do not use the charging cable with an extension cable or an adapter.
— Never unplug the vehicle charging connector during the charging pro-
cess. Do not disconnect under load. Once the charging process is
complete, you can disconnect the vehicle charging connector from the

vehicle charging inlet.

— If the connector is smoking or melting, never touch the charging cable
or the vehicle charging inlet. If possible, stop the charging process.
Press the emergency stop switch on the charging station in any case.

— Make sure that the vehicle charging inlet is out of the reach of children.

— The vehicle charging inlet may only be used by persons with a valid
driver's licence for motor vehicles.

Technical data Technische Daten

6 Charging power and charging time
At ambient temperatures >+40°C and depending on the charging current,
charging power might be limited due to heating at the contact and the maxi-
mum permissible contact temperature.
NOTE: It has to be ensured that the charging station automatically de-
tects the permissible charging power of the charging cable and the ve-
hicle. At very low or very high ambient temperatures, the transmission
of the charging power may be limited.
The duration of the charging process depends on the capacity and the
charging status of the high-voltage battery of the vehicle and the permissible
charging power of the charging cable and the charging station.

7 Cleaning

¢ Only clean the vehicle charging inlet when it is not connected to a charging
cable.

¢ Clean soiled contacts with a dry cloth only.

* Never use abrasive cleaning agents, water jets or steam jet cleaners.

* Never submerge the product in liquids.

8 Storage and repair
* Store the vehicle charging inlet in a dry and clean place.
* Replace damaged products. Repairs are not possible.

* Make sure that the cables are not affected by tensile force during storage
and transport.

9 Transport

* The vehicle charging inlet may only be transported to its destination using
the original packaging.

* Please observe the notes on the packaging.

10 Disposal

At the end of its service life, the vehicle charging inlet must not be disposed of

with household waste. It must be decommissioned correctly and disposed of

properly.

* Atthe end of its service life, dispose of the product in accordance with the
applicable environmental regulations.

* Make sure that used components can never be reused.

4.3 Verriegelungszustand und Detektion ([&])

Der Verriegelungszustand des Fahrzeug-Ladesteckers in der Fahrzeug-Lade-
dose kann mittels einer Signalschaltung tiberwacht werden.

Je nach Position des Verriegelungsbolzens wird ein integrierter Schalter ge-
schlossen oder gesffnet. Uber die am Verriegelungsaktuator angeschlosse-
nen Signalleitungen BU/YE und BU/GN wird der Verriegelungsstatus in Form
eines Widerstandswerts mitgeteilt:

Widerstand R | Zustand der Verriegelung

Ry=1kQ Ausgangsposition ,,UNLOCK*“

— Der Verriegelungsbolzen befindet sich in der Aus-
gangsposition. Der Fahrzeug-Ladestecker ist nicht
verriegelt.

Die Signalleitungen Gibergeben einen Widerstands-

wert von Ry.

R =11kQ Erfolgreiche Verriegelung ,,LOCK*

— Der Fahrzeug-Ladestecker ist vollstandig gesteckt.
Der Verriegelungsbolzen ist ausgefahren und
blockiert den Latch des Fahrzeug-Ladesteckers.
Der integrierte Schalter ist geschlossen.

Die Signalleitungen libergeben einen

Widerstandswert von R.

4.4 Notentriegelung

Der Verriegelungsaktuator verfligt Giber einen Hebel zur Notentriegelung des
Verriegelungsbolzens. Durch Betatigung des Hebels kann die Verriegelung
manuell geldst werden.

5 Bedienung

Entnehmen Sie weitere Informationen der Betriebsanleitung des Auto-
mobilherstellers

5.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Ein unsachgemaBer Umgang mit der Fahrzeug-Ladedose kann Explo-
sionen, Stromschlage und Kurzschlisse verursachen. Beachten Sie
unbedingt die allgemein gliltigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

- Laden Sie nicht an Orten, an denen Niederschlag oder sonstige
Wassereinfliisse die IP-Schutzart IP55 im gesteckten Zustand
uberschreiten.

- Priifen Sie vor jeder Benutzung der Fahrzeug-Ladedose und die Kon-
takte auf Schaden und Verschmutzung.

- Laden Sie niemals mit einer beschédigten Fahrzeug-Ladedose oder
Ladekabel.

- Laden Sie niemals mit Kontakten, die verschmutzt oder feucht gewor-
den sind.

- SchlieBen Sie nur geeignete Ladekabel an die Fahrzeug-Ladedose
an. Die Ladekabel missen unbeschéadigt und trocken sein.

- Verwenden Sie das Ladekabel nicht mit einem Verlangerungskabel
oder einem Adapter.

- Ziehen Sie niemals den Fahrzeug-Ladestecker bei laufendem Lade-
vorgang. Trennen unter Last ist nicht erlaubt. Wenn der Ladevorgang
beendet ist, kdnnen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus der Fahrzeug-
Ladedose ziehen.

- Falls die Steckverbindung raucht oder schmilzt, fassen Sie niemals
das Ladekabel oder die Fahrzeug-Ladedose an. Wenn méglich, bre-
chen Sie den Ladevorgang ab. Betétigen Sie in jedem Fall den Not-
Aus-Schalter an der Ladestation.

- Achten Sie darauf, dass die Fahrzeug-Ladedose fir Kinder nicht zu-
ganglich ist.

- Die Fahrzeug-Ladedose darf ausschlieBlich von Personen mit einer
glltigen Fahrerlaubnis fir Kraftfahrzeuge bedient werden.

CHARX T1HCI12-1AC48...

6 Ladeleistung und Ladedauer
Bei Umgebungstemperaturen >+40 °C kann es abhéngig vom Ladestrom
aufgrund der Erwarmung am Kontakt und der maximal zulassigen
Kontakttemperatur zu Einschrankungen in der Ladeleistung kommen.
ACHTUNG: Es ist sicherzustellen, dass die Ladestation automatisch
die zuldssige Ladeleistung des Ladekabels und des Fahrzeugs er-
kennt. Bei sehr niedrigen und sehr hohen Umgebungstemperaturen
kann es zu Einschrankungen bei der Ubertragung der Ladeleistung
kommen.
Die Dauer des Ladevorgangs ist abhéngig von der Kapazitét und vom Ladezu-
stand der Hochvoltbatterie des Fahrzeugs und von der zuldssigen Ladeleis-
tung des Ladekabels und der Ladestation.
7 Reinigung
¢ Reinigen Sie die Fahrzeug-Ladedose nur, wenn es nicht an einem Ladeka-
bel angeschlossen ist.
* Reinigen Sie verschmutzte Kontakte nur mit einem trockenen Tuch.
¢ Verwenden Sie niemals scharfe Reinigungsmittel, Wasser- oder Dampf-
strahlreiniger.
* Tauchen Sie den Artikel niemals in Fliissigkeiten ein.

8 Lagerung und Reparatur

¢ Bewahren Sie die Fahrzeug-Ladedose an einem trockenen und sauberen
Ort auf.

» Tauschen Sie beschéadigte Artikel aus. Eine Reparatur ist nicht méglich.

* Stellen Sie sicher, dass wahrend der Lagerung oder des Transports keine
Zugkrafte auf den Leitungen wirken.

9 Transport

* Die Fahrzeug-Ladedose darf nur mit der Originalverpackung an den Bestim-
mungsort transportiert werden.

* Beachten Sie die Hinweise auf der Verpackung.

10 Entsorgung

Nach Ablauf der Nutzungsdauer gehort die Fahrzeug-Ladedose nicht in den

Hausmiill. Es muss fachgerecht auBBer Betrieb genommen und

ordnungsgeman entsorgt werden.

¢ Entsorgen Sie das Produkt am Ende seiner Lebensdauer nach den glltigen
Umweltvorschriften.

 Stellen Sie sicher, dass die gebrauchten Bauteile nicht wieder in Umlauf
gelangen.

CHARX T1HCI12-1AC80...

Standard Norm IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-2

Charging mode, charging case Lademodus, Ladefall 2,3C 2,3C

Rated AC current and voltage Bemessungsstrom und -spannung AC 48 A/250V AC 80A/250V AC
Cable structure, AC sheathed cable (shielded) Kabelaufbau AC-Mantelleitung (geschirmt) 2 x 6,0 mm? 2 x 16,0 mm? (single)
Cable structure, signal contacts (single-core wire) Kabelaufbau Signalkontakte (Einzelader) 4x0,5mm? 4x0,5mm?

Minimum bending radius AC (Outside diameter)  Minimalrer Biegeradius AC (AuBendurchmesser) 3xd (13,8 mm + 0,3) 3xd (9,9 mm + 0,3)
Insulation resistance between contacts Isolationswiderstand zwischen den Kontakten 200 MQ
Coding resistor (between CS and PE)  Kodierwiderstand (zwischen CS und PE) 2,7kQ
(Measuring voltage of CS(+) to PE(-) =12V DC (16 V DC, max.)) (Messspannung von CS(+) bis PE(-) = 12 V DC (max. 16 V DC))
Ambient temperature (during operation) Umgebungstemperatur (im Betrieb) -40°C ... +60 °C
Ambient temperature (storage) Umgebungstemperatur (Lagerung) -40°C ... +85 °C
Insertion cycles Steckzyklen > 10000
Degree of protection (not plugged in) Schutzart (ungesteckt) P67

Temperature sensors

Temperatursensorik

AC terminals

Type of sensor resistance (standard)

Art des Sensorwiderstands (Norm)

PTC (DIN EN 60738-1)

Recommended measured current

Empfohlener Messstrom

<1 mA (Upay= 16V DC)

Tolerance of the sensor with the recommended measured current

+5K

Toleranz des Sensors bei empfohlenem M om

Measurable temperature range

Messbarer Temperaturbereich

-40°C...+130°C

Measurable resistance range

Messbarer Widerstandsbereich

7900Q..1420Q

Switch-off threshold

Abschaltschwelle

Rprc = 1200 Q

Locking actuator

Verriegelungsaktuator

12V (CHARX T1HCI12...)

Power supply range at the motor Spannungsversorgungsbereich am Motor 9V .16V
Typical motor current for locking Typischer Motorstrom bei der Verriegelung 250 mA
Maximum reverse current of the motor Sperrstrom des Motors, maximal 1500 mA
Maximum dwell time with reverse current Verweildauer mit Sperrstrom, maximal 1s
Pause time after retracting and extending Pausenzeit nach Ein- und Ausfahrweg 3s
Recommended adaptation time Empfohlene Anpassungszeit 600 ms
Maximum voltage for locking detection Maximale Spannung zur Detektion der Verriegelung 12V/0,1 A
Service life (in load cycles) Lebensdauer (in Lastzyklen) > 10000
Cable length, actuator cable Kabellange Aktuatorkabel 1500 mm
Minimum bending radius Minimaler Biegeradius 8 mm
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Presa di ricarica del veicolo tipo AC 1

Utilizzare questo articolo solo per la carica di veicoli elettrici con corrente alter-
nata (AC) su stazioni di ricarica.

L'articolo deve essere installato in modo fisso e utilizzato solo con i cavi di ri-

carica normati previsti, in combinazione con i connettori di ricarica lato veicolo
tipo 1 secondo IEC 62196-2, IEC 61851-1 e SAE J1772.

1 Avvertenze di sicurezza per l'installazione

PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo della presa di ricarica del veicolo non conforme all'uso pre-
visto puo provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispet-
tare in ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le
avvertenze indicate di seguito.

— La presa diricarica del veicolo deve essere installata e sottoposta a
manutenzione esclusivamente da elettricisti abilitati ed & adatta esclu-
sivamente per l'installazione fissa in veicoli elettrici.

— Non collegare mai direttamente la presa diricarica del veicolo a un
cavo di alimentazione o a un cavo sotto tensione.

— La presa diricarica del veicolo non deve essere aperta o smontata in
modo autonomo.

— Accertarsi che l'interblocco dell'attuatore di bloccaggio fornito funzioni
e sia presente una comunicazione controllo pilota e proximity secondo
IEC 61851-1 con il veicolo.

— Accertarsi che il connettore di ricarica lato veicolo possa essere sbloc-
cato eftirato solo se la presa diricarica del veicolo non € sotto tensione.
Non deve mai esser possibile scollegare la spina sotto carico.

— Perlutilizzo della presa di ricarica del veicolo & necessario eseguire a
regola d'arte l'installazione e lamessa in servizio sul veicolo elettrico. Il
produttore del veicolo elettrico deve accertarsi prima della messa in
servizio che la procedura di ricarica venga disinserita in caso diguasto.

— | contatti della presa di ricarica del veicolo sono preconfezionati e non
devono essere sostituiti.

— Secondo la IEC 61851-1, la portata di corrente dei contatti di segnale
CPeCSédimax.2A.

2 Installazione

PERICOLO: L'installazione della presa di ricarica del veicolo & con-

A sentita soltanto a elettricisti abilitati. Rispettare sempre le disposizioni

in vigore a livello nazionale.
Collegare i fili singoli della presa diricarica del veicolo come mostrato in
figura [1]. Rispettare la polarita corretta dei singoli conduttori.
Posizionare la presa di ricarica del veicolo solo nelle posizioni di montaggio
consentite come mostrato in figura [2]. Altrimenti, I'acqua che penetra all'in-
terno non puo defluire attraverso i canali di scarico.
Fissare la presa diricarica del veicolo alla carrozzeria nei punti di avvitamen-
to previsti. Si consiglia una coppia di serraggio di 7,5 Nm +0,5 Nm in combi-
nazione con viti M6 secondo DIN EN 1661.
Per impedire la penetrazione di umidita lungo il cavo AC nella presa lato
veicolo, I'estremita aperta del cavo deve essere sigillata sulla guaina
esterna.
Assicurarsi che durante la posa i cavi siano fissati per evitare forze
trasversali e che vengano rispettati i raggi di curvatura minimi indicati.
Evitare forze di trazione sul fascio di cav.

3 Sensori temperatura

La presa di ricarica del veicolo dispone di serie di sensori di temperatura sui
contatti AC (sistema PTC).

3.1 Avvertenze di sicurezza
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Accertarsi che il sistema di sicurezza nel veicolo controlli e monitori la
disponibilita e il funzionamento dei sensori di temperatura.

— Accertarsi che la procedura di carica venga interrotta al raggiungimen-
to dei valori di disinserimento. Altrimenti, in caso di guasto, i singoli
componenti o l'intero sistema si possono surriscaldare fino a provoca-
re un incendio.

La posa dei cavi AC ha un influsso notevole sulla temperatura del contatto du-
rante la procedura di ricarica. Altri fattori di influenza sulla temperatura del con-
tatto sono, tra l'altro: sezione del conduttore, temperatura ambiente, tempo di
ricarica, corrente di ricarica, connettore di ricarica lato infrastruttura, ecc.

* Deviare il calore dei cavi tramite misure adeguate nel veicolo.

3.2 Contatti AC: controllo temperatura

La temperatura sui contatti di potenza L1 e N viene monitorata con un circuito

di sensori PTC. | dati dei sensori possono essere letti tramite le relative linee

segnale TempAC e TempACGnd come mostrato in figura [2].

* Rispettare la polarita delle linee del sensore di temperatura.

« Utilizzare una corrente di misura di <1 mA.
Mediante il circuito di sensori PTC viene eseguito il monitoraggio della
temperatura limite critica sui contatti AC in caso di guasto. Non & pos-
sibile determinare la temperatura concreta del contatto durante una
procedura di ricarica normale.

Rprc Valore di resistenza [Q], misurato sulle linee del sensore TempAC e
TempACGnd (in funzione di durata di ricarica, potenza di ricarica e
temperatura ambiente).

IMPORTANTE: Il valore di resistenza Rpt¢ deve essere continuamen-
te monitorato e analizzato durante la procedura di ricarica.
* Provvedere alle misure corrispondenti in presenza dei seguenti valori di mi-
surazione:

Rprc Provvedimenti

790Q ... Tipo di carica buono
1199 Q La temperatura su tutti i contatti AC & inferiore a +110 °C

1200 Q... 1420 Q | Interrompere la procedura di ricarica

Su almeno un contatto AC la temperatura € superiore a
+110°C.

<1100 Q Condizione di ripristino (isteresi)
Dopo l'interruzione della procedura si deve scendere al di
sotto di questo valore per ritornare al caso positivo.
Interrompere la procedura di ricarica
<790 Q Errore: corto circuito tra le linee del sensore
oppure oppure
>1420Q Errore: la catena di sensori & interrotta

4 Attuatore di bloccaggio

La presa di ricarica del veicolo & dotata di un attuatore di bloccaggio che bloc-
ca il connettore di ricarica lato veicolo inserito durante la procedura di carica.
Se bloccato, il connettore di ricarica lato veicolo non puo essere scollegato.

4.1 Installazione dell'attuatore di bloccaggio

» Collegare i cavi dell'attuatore di bloccaggio al controllore per la ricarica on
board come mostrato nello schema funzionale ([4]).

* Rispettare la polarita dei fili singoli.

 Applicando la tensione di esercizio I'attuatore di bloccaggio viene bloccato
o sbloccato.

E possibile monitorare il corretto bloccaggio tramite il circuito del segnale. Per

il comando dell'attuatore di bloccaggio € necessaria un‘applicazione limitata

temporalmente della tensione di esercizio (600 ms) e la polarita corrisponden-

te per il bloccaggio e lo sbloccaggio.

4.2 Funzionamento del motore ([2]+[5])
Per spostare il perno di arresto, con i due cavi del motore esterni BU/RD (+) e
BU/BN (-) viene comandato un motore a corrente continua ([4]).
Il perno di arresto incontra la scanalatura del connettore diricarica lato veicolo
e lo blocca.
* Per lo spostamento del perno di arresto alimentare con corrente per max.
600 ms l'attuatore di bloccaggio ([5]).
IMPORTANTE: Evitare in ogni caso un'applicazione continua di cor-
@ rente (> 600 ms). Un'applicazione continua di corrente danneggia I'at-
tuatore di bloccaggio.
o Alimentazione di tensione sul motore tra BU/RD (+) e BU/BN (-)
© Valutazione della resistenza tra BU/GN e BU/YE per il monitoraggio
dello stato di bloccaggio
 Per evitare una rotazione in senso opposto, dopo il raggiungimento della po-
sizione di finecorsa e necessario cortocircuitare il motore dell'attuatore di
bloccaggio.
* Per lo sbloccaggio € necessario comandare l'attuatore con la polarita inver-
tita.
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Prise de charge de véhicule de type 1 AC

Utiliser cet article uniquement pour recharger en courant alternatif (AC) des
véhicules électriques sur des stations de charge.

Utiliser cet article pour un montage fixe uniquement, en combinaison avec des
cables de charge conformes aux normes et prévus a cet effet avec un connec-
teur de charge c6té véhicule de type 1 conformément aux normes

CEI 62196-2, CEI 61851-1 et SAE J1772.

1 Consignes de sécurité relatives a l'installation

DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures

A Une utilisation non appropriée de |a prise de charge c6té véhicule peut
provoquer des explosions, des électrocutions et des courts-circuits.
Respecter impérativement les mesures de sécurité générales en vi-
gueur et les consignes suivantes.

- Llinstallation de la prise de charge c6té véhicule doit étre confiée uni-
quement a un électricien qualifié ; elle convient uniquement a un mon-
tage fixe dans des véhicules électriques.

- Ne jamais connecter la prise de charge coté véhicule directement a
une conduite d'alimentation ou a une ligne de tension.

- Laprise de charge cété véhicule ne doit pas étre ouverte ou démontée
sans autorisation.

— S'assurer que le mécanisme de verrouillage de l'actionneur de ver-
rouillage fourni fonctionne et qu'une communication de commande
pilote et une communication de proximité avec le véhicule conforme a
IEC 61851-1 existent.

— S'assurer que le connecteur de charge cété véhicule peut étre déver-
rouillé et débranché uniquement lorsque la prise de charge c6té véhi-
cule est hors tension. Tout retrait du connecteur doit étre impossible
sous charge.

- Une installation sur le véhicule électrique et une mise en service
conformes sont indispensables a I'utilisation de la prise de charge coté
véhicule. Avant la mise en service, le constructeur du véhicule élec-
trique doit s'assurer que la charge s'interrompe en cas de défaut.

- Les contacts de la prise de charge c6té véhicule sont équipés en usine
et ne doivent pas étre remplacés.

- Le courant admissible des contacts de signalisation CP et CS est de
2 A maximum conformément a CEl 61851-1.

2 Installation

DANGER : Seuls des électriciens qualifiés sont autorisés a installer la
prise de charge cété véhicule. Respecter les normes et reglements na-
tionaux en vigueur.
Raccorder les fils uniques de la prise de charge cété véhicule conformément
a l'illustration [1]. Respecter la polarité des cables.
Positionner la prise de charge cété véhicule dans les positions d'installation
autorisées uniqguement conformément a l'illustration [3]. Sans quoi, l'eau qui
entre dans le systéme ne peut pas s'écouler par les canaux de drainage.
Fixer la prise de charge c6té véhicule aux points de fixation prévus a cet effet
sur la carrosserie. Il est recommandé d'appliquer un couple de serrage de
7,5 Nm +0,5 Nm en combinaison avec des vis M6 selon la norme
DIN EN 1661.
Pour empécher toute pénétration d'humidité le long du cable AC dans la
prise coté véhicule, étanchéifiez I'extrémité ouverte du cable AC sur la gaine
extérieure.
Lors de la pose des cables, assurez-vous qu'ils sont fixés pour les protéger
des forces transversales et que les rayons de courbure minimum indiqués
sont respectés.
Evitez qu'une force de traction s'applique sur le faisceau de cables.

3 Capteurs de température

La prise de charge coté véhicule est équipée de série de capteurs de tempé-
rature sur les contacts AC (systeme PTC).

3.1 Consignes de sécurité
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
A S'assurer que le systéme de sécurité du véhicule vérifie et contréle la
disponibilité et le fonctionnement des capteurs de température.

— S'assurer que le chargement est interrompu lorsque les valeurs de dé-
sactivation sont atteintes. Le non-respect de cette consigne a pour
conséquence la surchauffe, voire I'incendie, de composants ou de
I'ensemble du systeme.

La disposition des cables AC a une influence considérable sur la température

des contacts pendant le processus de charge. Les facteurs suivants influent

également la température des contacts : section de cable, température am-

biante, temps de charge, courant de charge, connecteur de charge c6té in-

frastructure, etc.

* Dissiper la chaleur des cables au moyen de mesures appropriées dans le
véhicule.

3.2 Contacts AC : surveillance de la température
La température des contacts de puissance L1 et N est surveillée par un circuit
de capteurs PTC. Les données des capteurs peuvent étre collectées via les
cables de signalisation correspondants TempAC et TempACGnd, conformé-
ment & lllustration
* Respecter la polarité des cables des capteurs de température.
 Utiliser un courant de mesure < 1 mA.
Gréce au circuit composé de capteurs PTC, la température limite cri-
@ tique des contacts AC est surveillée en cas de défaut. Il n'est pas pos-
sible de déterminer la température de mise en contact réelle pendant
un chargement normal.

Rprc Valeurderésistance [QQ], mesurée sur les cables de capteur TempAC
et TempACGnd (en fonction du temps de charge, de la puissance de
charge et de la température ambiante).

IMPORTANT : Lavaleur de résistance Rpr¢ doit étre surveillée et éva-
@ luée en permanence pendant le processus de charge.
* Prendre les mesures appropriées lorsque les valeurs de mesure suivantes
sont atteintes :

Rprc Mesures

790Q... Etat correct
1199 Q La température & tous les contacts AC est inférieure a
+110°C

1200Q) ... 1420 Q | Arréter le chargement

Latempérature est supérieure a +110 °C a plus d'un des
contacts AC.

<1100 Q Condition de réinitialisation (hystérésis)
Aprés l'arrét, la valeur doit descendre en dessous de
cette valeur pour revenir a I'état correct.
Arréter le chargement
<790 Q Erreur : court-circuit entre les circuits de capteurs
ou ou
>1420Q Erreur : la chaine de capteurs est interrompue

4 Actionneur de verrouillage

La prise de charge coté véhicule est équipée d'un actionneur de verrouillage
qui verrouille le connecteur de charge cété véhicule pendant la charge. Il est
alors impossible de débrancher le connecteur de charge c6té véhicule.

4.1 Installation de I'actionneur de verrouillage

* Connecter les cables de I'actionneur de verrouillage au contréleur de charge
embarqué, conformément au schéma fonctionnel ([2]).

* Respecter la polarité des fils uniques.

* L'actionneur de verrouillage est verrouillé ou déverrovuillé par I'application de
la tension de service.

Le verrouillage réussi peut étre surveillé par le circuit de signal. Une tension

supplémentaire limitée dans le temps (600 ms) ajoutée a latension de service

et la polarité correspondante pour le verrouillage et le déverrouillage sont in-

dispensables au pilotage de l'actionneur de verrouillage.

4.2 Fonction moteur ([4]+[5])
Les deux cables moteur extérieurs BU/RD (+) et BU/BN (-) commandent un
moteur a courant continu qui permet de rétracter un péne de verrouillage ([2]).
Le péne de verrouillage pénétre dans I'encoche du connecteur de charge coté
véhicule et le verrouille.
* Mettre sous tension |'actionneur de verrouillage pendant 600 ms maximum
pour déplacer le péne de verrouillage ([5]).
IMPORTANT : Eviter impérativement une application continue de cou-
rant (> 600 ms). L'application continue d'un courant endommage I'ac-
tionneur de verrouillage.
@ Alimentation en tension du moteur entre BU/RD (+) et BU/BN (-)
9 Analyse de résistance entre BU/GN et BU/YE pour surveiller I'état de
verrouillage
* Le moteurde l'actionneur de verrouillage doit ensuite étre court-circuité pour
empécher une rotation inverse lorsque la fin de course a été atteinte.
* Pour le déverrouillage, I'actionneur doit étre commandé avec une polarité in-
versée.
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4.3 Stato di bloccaggio e rilevamento ([¢])

Lo stato di bloccaggio del connettore di ricarica lato veicolo nella presa di rica-
rica del veicolo puo essere monitorato mediante un circuito di segnale.

A seconda della posizione del perno di arresto, viene aperto o chiuso un inter-
ruttore integrato. Tramite le linee segnale BU/YE e BU/GN collegate all'attua-
tore di bloccaggio lo stato di bloccaggio viene comunicato al controllore del
sistema di carica come valore di resistenza:

Resistenza R Stato del sistema di bloccaggio
Ry=1kQ Posizione di partenza “UNLOCK”

— Il perno di arresto si trova in posizione di partenza. Il
connettore di ricarica lato veicolo non & bloccato.
Le linee segnale trasmettono una valore di resistenza

diRy.

Bloccaggio corretto “LOCK”

- Ilconnettore diricarica lato veicolo € completamente
inserito. Il perno di arresto & estratto e blocca il di-
spositivo di bloccaggio del connettore di ricarica lato
veicolo. L'interruttore integrato & chiuso.

Le linee segnale trasmettono un valore di resistenza

diR.

R =11kQ

4.4 Sbloccaggio di emergenza

L'attuatore di bloccaggio & dotato di una leva per lo sbloccaggio di emergenza
del perno di arresto. Attivando la leva & possibile rilasciare manualmente il
bloccaggio.

5 Uso

Per maggiori informazioni vedere le istruzioni per l'uso della casa
automobilistica.

5.1 Avvertenze di sicurezza
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo della presa diricarica del veicolo non conforme all'uso pre-
visto puo provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispet-
tare in ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le
avvertenze indicate di seguito.

— Non eseguire laricarica in luoghi dove le precipitazioni o altri influssi
dovuti all'acqua superano il grado di protezione IP55 allo stato inserito.

— Controllare prima di ogni uso che la presa di ricarica del veicolo e i con-
tatti non siano danneggiati o sporchi.

— Non eseguire mai la carica con la presa di ricarica del veicolo o cavi di
ricarica danneggiati.

— Non eseguire mai la ricarica con contatti sporchi o inumiditi.

— Collegare alla presa di ricarica del veicolo soltanto i cavi di carica ade-
guati. | cavi diricarica devono essere assolutamente asciutti e integri.

— Non utilizzare il cavo di ricarica con un cavo di prolunga o un adattato-
re.

— Non scollegare mai il connettore di ricarica lato veicolo a procedura di
carica in corso. Non & consentito lo scollegamento sotto carico. Se la
procedura di carica & terminata, & possibile scollegare il connettore di
ricarica lato veicolo dalla presa di ricarica del veicolo.

— Se il collegamento a spina emette fumo o fonde, non toccare mai il
cavo diricarica o la presa di ricarica del veicolo. Se possibile, interrom-
pere la procedura di ricarica. Premere comunque il pulsante di arresto
di emergenza sulla stazione di ricarica.

— Accertarsi che la presa di ricarica del veicolo non sia accessibile per i
bambini.

— La presa diricarica del veicolo deve essere usata esclusivamente da
persone con una patente di guida valida per veicoli elettrici.

6 Potenza diricarica e durata di ricarica

Per temperature ambiente >+40 °C, in funzione della corrente di ricarica, si

possono verificare delle limitazioni nella potenza di ricarica a causa del riscal-

damento sul contatto e della temperatura del contatto massima ammissibile.
IMPORTANTE: Accertarsi che la stazione di ricarica riconosca auto-

@ maticamente la potenza di ricarica consentita del cavo di ricarica e del
veicolo. In caso di temperature ambiente molto basse e molto alte si
possono verificare limitazioni della trasmissione della potenza di rica-
rica.

La durata della procedura di carica dipende dalla capacita e dallo stato di ca-

rica della batteria ad alta tensione del veicolo e dalla potenza di ricarica am-

messa del cavo diricarica e della stazione di ricarica.

7 Pulizia

* Pulire la presa diricarica del veicolo soltanto quando non & collegata a un
cavo di ricarica.

* Pulire i contatti sporchi solo con un panno asciutto.

* Non utilizzare mai detergenti abrasivi e strumenti per la pulizia a getto d'ac-
qua o di vapore.

* Non immergere mai l'articolo in liquidi.

8 Stoccaggio e riparazione

* Conservare la presa di ricarica del veicolo in un ambiente asciutto e pulito.

 Sostituire gli articoli danneggiati. L'articolo non puo essere riparato.

» Assicurarsi che durante il magazzinaggio o il trasporto non agiscano forze di
trazione sui cavi.

9 Trasporto

» La presa di ricarica del veicolo deve essere trasportata solo con I'imballag-
gio originale sul luogo di destinazione.

* Osservare le avvertenze riportate sull'imballaggio.

10 Smaltimento

Trascorsa la durata di utilizzo la presa diricarica del veicolo non va smaltita

conirifiuti domestici. Deve essere messa fuori funzione e smaltitain modo cor-

retto.

* Lo smaltimento del prodotto al termine della durata utile deve avvenire nel
rispetto delle normative ambientali in vigore.

* Accertarsi che i componenti usati non vengano reimmessi in circolazione.
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4.3 Etat de verrouillage et détection ([e])

L'état de verrouillage du connecteur de charge cété véhicule dans la prise de
charge c6té véhicule peut étre surveillé au moyen d'un circuit de signal.
Selon la position du péne de verrouillage, un commutateur intégré est fermé
ou ouvert. Les cables de signalisation BU/YE et BU/GN connectés a I'action-
neur de verrouillage communiquent |'état de verrouillage sous la forme d'une
valeur de résistance :

Résistance R Etat du verrouillage
Ry=1kQ Position initiale « UNLOCK »

— Le péne de verrouillage se trouve en position initiale.
Le connecteur de charge coté véhicule n'est pas ver-
rouillé.

Les cables de signalisation transféerent une valeur de

résistance de Ry.

Verrouillage réussi « LOCK »

- Le connecteur de charge c6té véhicule est entiére-
ment enfiché. Le péne de verrouillage est sorti et
bloque le loquet du connecteur de charge coté
véhicule. Le commutateur intégré est fermé.

Les cables de signalisation transféerent une valeur de

résistance de R, .

RL=11kQ

4.4 Déverrouillage de secours

L'actionneur de verrouillage est équipé d'un levier destiné au déverrouillage
d'urgence du péne de verrouillage. En actionnant le levier, le mécanisme de
verrouillage peut étre déverrouillé manuellement.

5 Utilisation

Pour de plus amples informations, consultez le mode d'emploi du
constructeur automobile.

5.1 Consignes de sécurité
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
A Une utilisation non appropriée de la prise de charge cété véhicule peut
provoquer des explosions, des électrocutions et des courts-circuits.
Respecter impérativement les mesures de sécurité générales en vi-
gueur et les consignes suivantes.

- Ne pas charger a des endroits exposés a des précipitations ou a
d'autres risques liés a I'eau, qui excédent l'indice de protection IP55 a
I'état branché.

— Avant chaque utilisation, contrdler I'état et le niveau d'encrassement
de la prise de charge cété véhicule.

- Nejamais procéder a larecharge avec un cable de charge ou une prise
de charge cété véhicule défectueuse.

- Ne jamais procéder a la recharge lorsque les contacts ont été exposés
a la saleté ou a I'humidité.

- Ne brancher que des céables de charge appropriés sur la prise de
charge c6té véhicule. Les cables de charge doivent étre secs eten bon
état.

- Ne jamais utiliser le cable de charge avec une rallonge ou un adapta-
teur.

- Ne jamais débrancher le connecteur de charge c6té véhicule pendant
la recharge. Ne pas déconnecter pendant la charge. Une fois la re-
charge terminée, retirer le connecteur de charge cété véhicule de la
prise de charge c6té véhicule.

- Ne jamais toucher le cable de charge ou la prise de charge c6té véhi-
cule si de la fumée s'échappe du connecteur ou que celui-ci fond. In-
terrompre la recharge si cela est possible. Actionner dans tous les cas
le bouton « ARRET D'URGENCE » de la station de charge.

- Veiller a mettre la prise de charge c6té véhicule hors de portée des en-
fants.

- Laprise de charge cété véhicule doit étre exclusivement utilisée par
des personnes possédant un permis de conduire valable.

6 Puissance et durée de charge
A des températures ambiantes >+40 °C, en fonction du courant de charge, la
puissance de charge peut étre restreinte en raison du chauffage au contact et
de la température de mise en contact maximale autorisée.
IMPORTANT : S'assurer que la station de charge reconnait automati-
quement la puissance de charge autorisée du cable de charge et du
véhicule. Les températures ambiantes trés basses ou trés élevées
peuvent entraver la puissance de charge.
La durée de recharge dépend de la capacité et du niveau de charge de la bat-
terie haute tension du véhicule, ainsi que de la capacité de charge du cable et
de la station de charge.

7 Nettoyage

* Nettoyer la prise de charge coté véhicule uniquement quand elle n'est pas
connectée a un cable de charge.

* Nettoyer les contacts encrassés avec un chiffon sec uniquement.

* Ne jamais utiliser de détergent agressif ni d'appareil a jet d'eau ou de va-
peur.

* Ne jamais plonger cet article dans un liquide.

8 Stockage et réparation

* Conserver la prise de charge c6té véhicule dans un endroit propre et sec.

* Remplace les articles endommageés. Toute réparation est impossible.

* Assurez-vous qu'aucune force de traction s'applique sur les cables pendant
le stockage ou le transport.

9 Transport

* La prise de charge c6té véhicule doit étre transportée vers son lieu de des-
tination dans son emballage d'origine uniquement.

* Respecter les instructions mentionnées sur I'emballage.

10 Elimination

Aprés expiration de la durée d'utilisation, la prise de charge c6té véhicule ne

doit pas étre jetée avec les déchets domestiques. Elle doit étre mise hors ser-

vice de maniere adéquate et conforme aux indications.

 Eliminer le produit en fin de vie conformément aux prescriptions en vigueur
en matiére de protection de I'environnement.

» S'assurer que les composants ne soient pas a nouveau mis en circulation.

CHARX T1HCI12-1AC80...

Norma Norme IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-2

Modalita di ricarica, tipo di carica Mode charge, cas de charge 2,3C 2,3C
Corrente e tensione di dimensionamento AC Courant assigné / tension assignée AC 48 A/250V AC 80A/250VAC
Struttura cavo, cavo con guaina AC (schermato) Structure du céble sous gaine AC (blindé) 2 x6,0mm? 2 x 16,0 mm? (single)
Struttura cavo, contatti di segnale (fili singoli) Structure de cable, contacts de signalisation (fil unique) 4x0,5mm? 4 x 0,5 mm?

Raggio di piegatura minimo AC

(Diametro esterno) ~ Taux de courbure minimum AC

(Diamétre extérieur)

3xd (13,8 mm = 0,3)

3xd (9,9 mm = 0,3)

Resistenza di isolamento tra i contatti Résistance d'isolement entre les contacts 200 MQ
Resistenza di codifica (traCSe PE) Résistance de codage (entre CS et PE) 2,7kQ
(Tensione di misurazione da CS(+) a PE(-) = 12 V DC (max. 16 V DC)) (Tension de mesure de CS (+) jusqu'a PE (-) = 12V DC (max. 16 V DC))
Temperatura ambiente (esercizio) Température ambiante (en service) -40°C ... 460 °C
Temperatura ambiente (stoccaggio) Température ambiante (stockage) -40°C ... +85°C
Cicli di innesto Cycles d'enfichage > 10000
Grado di protezione (non connesso) Indice de protection (non branché) 1P67
Sensori temperatura Capteurs de température AC terminals

Tipo di resistenza del sensore (norma)

Type de résistance de capteur (norme)

PTC (DIN EN 60738-1)

Corrente di misura consigliata

Courant de mesure recommandé

<1 mA (Upay = 16 VDC)

Tolleranza del sensore con corrente di misura consigliata Tolérance du capteur pour courant de mesure recommandé +5K
Campo di temperatura misurabile Plage de température mesurable -40°C ... +130 °C
Campo di resistenza misurabile Plage de résistance mesurable 790Q...1420Q
Soglia di disinserimento Seuil de déconnexion Rprc =12000Q

Attuatore di bloccaggio

Actionneur de verrouillage

12V (CHARX T1HCI12...)

Range di alimentazione di tensione sul motore Plage de tension d'alimentation du moteur 9V .16V
Corrente motore tipica al sistema di bloccaggio Courant moteur typique au moment du verrouillage 250 mA
Corrente inversa massima del motore Courant inverse du moteur, maximum 1500 mA
Durata massima di attesa con corrente inversa Durée de connexion maximum a courant inverse 1s
Tempo di pausa dopo una retrazione o estrazione Durée de pause apres course de rétraction et de sortie 3s
Tempo di regolazione consigliato Durée d'ajustement recommandée 600 ms
Tensione massima al rilevamento del bloccaggio Tension maximum de détection du verrouillage 12V/0,1A
Durata utile (in cicli di carica) Durée de vie en service (en cycles) > 10000
Lunghezza cavo attuatore Longueur de céble, cable d'actionneur 1500 mm
Raggio di piegatura minimo Rayon de courbure minimal 8 mm
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Entrada do veiculo CCS tipo 1

Utilize este artigo somente para recarregar veiculos elétricos com corrente
alternada (AC) em estacdes de carga.

O artigo somente pode ser instalado permanentemente e usado em combina-
¢ao com cabos de carga normalizados e previstos, dotados de conector de
carga para veiculos do tipo 1 conforme as normas IEC 62196-2, IEC 61851-1
e SAE J1772.

1 Indicag6es de seguranca para a instalacéo
GEFAHR: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
A Um manuseio inadequado da entrada do veiculo pode causar explo-
sodes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe atentamente as
medidas gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugoes.

— Aentrada do veiculo s6 pode ser instalada por eletricistas especializa-
dos e é adequada somente para a instalagdo permanente em veiculos
elétricos.

— Jamais faca a ligagao da entrada do veiculo diretamente a um cabo de
alimentagdo ou cabo condutor elétrico.

— A entrada do veiculo ndo pode ser aberta nem desmontada sem auto-
rizagao.

— Certifique-se de que o intertravamento do atuador de blogueio forneci-
do funcione e a comunicagéo dos pinos de Contato Piloto e Proximida-
de esteja estabelecida conforme a norma IEC 61851-1 com o veiculo.

— Certifique-se de que o conector de carga para veiculos somente possa
ser destravado e desconectado quando a entrada do veiculo estiver
desenergizada. Sob hipétese alguma deve ser possivel efetuar a des-
conexao no estado se carga.

— Para usar a entrada do veiculo, é necessario executar no veiculo elé-
trico uma instalac&o e colocagao em funcionamento profissionais. An-
tes da colocacgéo em funcionamento, o fabricante do veiculo elétrico
deve assegurar que em caso de falha a operagao de carregamento
seja interrompida.

— Oscontatos da entrada do veiculo elétrico estdo montados em fabrica
e ndo devem ser substituidos.

— A capacidade de condugao de corrente dos contatos de sinal CP e CS
é, conforme IEC 61851-1, no maximo 2 A.

2 Instalacao
PERIGO: Somente eletricistas especializados devem instalar a entra-
da do veiculo. Observe neste contexto os respectivos regulamentos
nacionais em vigor.
Faca a ligagéo dos condutores individuais da entrada do veiculo conforme
descrito na figura [1]. Observar a polaridade dos cabos individuais.
Posicione a entrada do veiculo apenas nas posi¢des de montagem permiti-
das, conforme mostrado na figura [2]. Caso contrario, a 4gua que entra ndo
pode ser drenada pelos canais de drenagem.
Fixe a entrada do veiculo aos pontos previstos para aparafusamento a car-
roceria. Recomenda-se um torque de aperto de 7,5 Nm + 0,5 Nm em com-
binagdo com parafusos M6 de acordo com a norma DIN EN 1661.
Para evitar a infiltragdo de umidade ao longo do cabo AC na tomada de
carga do veiculo, a extremidade do condutor aberta deve ser selada no
revestimento exterior.
Certifique-se de que os cabos sao fixados contra forgas transversais
durante ainstalacéo e que os raios minimos de curvatura especificados sdo
observados.
Evite forgas de tragdo no conjunto de cabos.

3 Sistema de sensores de temperatura

Por padrao, a entrada do veiculo possui sensores de temperatura nos conta-
tos AC (sistema PTC).

3.1 Indicac6es de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
A Certifique-se de que o sistema de seguranga do veiculo verifica e mo-
nitora a disponibilidade e o funcionamento dos sensores de tempera-
tura.

— Certifique-se de que a operagdo de carregamento seja interrompida
quando os valores de desligamento forem atingidos. Caso contrério,
em caso de falha, pode ocorrer um superaquecimento e até oincéndio
de componentes individuais ou do sistema completo.

A instalagdo dos cabos AC possui uma influéncia significativa na temperatura

dos contatos durante a operagéo de carga. Outros fatores que influenciam a

temperatura dos contatos incluem, entre outros, segéo transversal do cabo,

temperatura ambiente, tempo de carga, corrente de carga, conector de carga

de infraestrutura, etc.

* Proveja medidas adequadas no veiculo para a dissipacao do calor dos
cabos.

3.2 Contatos AC: monitoramento de temperatura
A temperatura nos contatos de poténcia L1 e N € monitorada por um circuito
composto por sensores PTC. Os dados do sensor podem ser lidos por meio
dos cabos de sinal TempAC e TempACGnd correspondentes, conforme mos-
trado na figura [2].
¢ Observe a polaridade dos cabos do sensor de temperatura.
* Utilize uma corrente de medi¢éo < 1 mA.
O limite critico de temperatura nos contatos AC é monitorado em caso
’E de falha por meio de um circuito composto por sensores PTC. N&o é
possivel determinar a temperatura de contato especifica durante um
processo de carregamento normal.

Rprc Valor de resisténcia [Q)], medido nos cabos de sensores TempAC e
TempACGnd (dependendo do tempo de carga, poténcia de carga e
temperatura ambiente).

ATENGCAO: O valor de resisténcia Rprc deve ser monitorado e avalia-
@ do continuamente durante o processo de carregamento.

* Tome as medidas adequadas se ocorrerem os seguintes valores de medi-
Gao:

Rprc Medidas
790 Q... 1199 Q | Situacdo adequada
Temperatura em todos os contatos AC inferiora +110 C
1200 Q... 1420 Q | Interromper operacao de carregamento

A temperatura em pelo menos um contato AC é superior
a+110C.

<1100 Q Condicao de reinicializacao (histerese)
Ap6s desligar, este valor deve ser inferior para retornar a
situacdo adequada.
Interromper operacéo de carregamento
<790 Q Falha: Curto-circuito entre os cabos de sensor
ou ou
>1420Q Erro: A cadeia de sensores é interrompida

4 Atuador de travamento

A entrada de veiculo elétrico esta equipada com um atuador de travamento
que mantém travado o conector de carga para veiculos durante a operacao de
carregamento. Quando nesta condi¢éo, o conector de carga para veiculos
néo pode ser desconectado.

4.1 Instalacédo do atuador de travamento

» Faca a ligagéo dos fios do atuador de travamento ao controlador de carre-
gamento embarcado em ([2]) de acordo com o diagrama de bloco.

* Observe a polaridade dos condutores individuais.

* O atuador de travamento é travado ou destravado aplicando a tensdo ope-
racional.

O intertravamento concluido pode ser monitorado por meio do circuito de si-

nal. Para controlar o atuador de travamento, é necessario estabelecer um con-

trole por antecipagéao por tempo limitado (600 ms) da tensdo operacional e da

polaridade correspondente para o travamento e o destravamento.

4.2 Funcéo do motor ([2] + [5])
Para mover o pino de travamento, ambos os cabos do motor BU/RD (+) e
BU/BN (-) s&o usados para controlar um motor de corrente continua ([2]).
O pino de travamento atinge o entalhe do conector de carga para veiculos e o
trava.
* Energize o atuador de travamento por no méximo 600 ms para mover o pino
de travamento ([5]).
IMPORTANTE: Evite terminantemente uma energizagédo prolongada
(> 600 ms). Uma energizagao prolongada causa danos ao atuador de
travamento.
@ Fonte de alimentagéo junto ao motor entre BU/RD (+) e BU/BN (-)
© Avaliagdo daresisténcia entre BU/GN e BU/YE para monitoramento do
status de bloqueio
* Apos atingir a posicéo final, o motor do atuador de travamento deve ser cur-
to-circuitado para evitar que volte a funcionar.
* Para destravar, o atuador deve ser ativado com polaridade invertida.

Entrada de vehiculo CCS de tipo 1

Utilice este articulo unicamente para la carga de vehiculos eléctricos con
corriente alterna (AC) en postes de carga.

Este articulo solo puede utilizarse en montaje fijo y junto con los cables de
carga normalizados previstos con conector de carga para vehiculos del tipo 1
segun IEC 62196-2 e IEC 61851-1, asi como SAE J1772.

1 Indicaciones de seguridad para la instalacion

PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras

A Una manipulacién inadecuada de la entrada de vehiculo puede produ-
cir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre
en cuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in-
dicaciones.

- Lainstalacion de la entrada de vehiculo debe ser realizada exclusiva-
mente por técnicos electricistas y es adecuada Unicamente para su
instalacion fija en vehiculos eléctricos.

- Nunca conecte la entrada de vehiculo directamente a un cable de ali-
mentacion o conductor de tension.

— No esta permitido abrir o desmontar por cuenta propia la entrada de
vehiculo.

- Asegurese de que funciona el bloqueo del actuador de bloqueo sumi-
nistrado y de que hay presente una comunicacion Control Pilot y
Proximity con el vehiculo segun IEC 61851-1.

— Asegurese de que el conector de carga para vehiculos solo se puede
desbloquear y desenchufar si la entrada de vehiculo esta libre de ten-
sién. En ninguin caso debe desenchufarse el conector bajo carga.

— Para hacer uso de la entrada de vehiculo deben realizarse correcta-
mente una instalacion y un puesta en servicio en el vehiculo eléctrico.
Antes de la puesta en servicio, el fabricante del vehiculo eléctrico debe
garantizar que el proceso de carga se interrumpira en caso de produ-
cirse un fallo.

— Los contactos de la entrada de vehiculo vienen ya confeccionados de
fabrica y no esta permitido sustituirlos.

— Lacapacidad de corriente de los contactos de sefial CPy CSesde2 A
como maximo segun IEC 61851-1.

N

Instalacion

PELIGRO: La entrada de vehiculo inicamente puede ser instalada
por técnicos electricistas. Cumpla la correspondiente normativa nacio-
nal vigente.
Conecte los conductores individuales de la entrada de vehiculo como se
muestra en la figura [1]. Tenga en cuenta la polaridad de los distintos ca-
bles.
Posicione la entrada de vehiculo tnicamente en las posiciones de montaje
permitidas como se muestra en la figura [3]. De lo contrario, el agua que en-
tre no podra salir por los canales de desague.
Fije la entrada de vehiculo a los puntos de atornillado previstos en la carro-
ceria. Se recomienda un par de apriete de 7,5 Nm + 0,5 Nm en combinacion
con tornillos M6 segun DIN EN 1661.
Para evitar que penetre la humedad a lo largo del cable AC en la entrada de
carga para vehiculos, debe sellarse el extremo abierto del cable en la
cubierta exterior.
Cuando tienda los cables, asegurese de que los cables se fijen para resistir
fuerzas transversales y que se respeten los radios de curvatura minimos
especificados.
Evite las fuerzas de traccion sobre el mazo de cables.

3 Sensores de temperatura

La entrada de vehiculo cuenta de serie con sensores de temperatura en los
contactos AC (sistema PTC).

3.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
A Asegurese de que el sistema de seguridad del vehiculo comprueba y
monitoriza la disponibilidad y el funcionamiento de los sensores de
temperatura.

- Asegurese de que el proceso de carga se interrumpe al alcanzar los
valores de desconexion. De lo contrario, los distintos componentes o
el sistema completo podrian sobrecalentarse o quemarse en caso de
fallo.

El tendido de los cables AC tiene un efecto importante en la temperatura de
contacto durante el proceso de carga. Otros factores que influyen en la tem-
peratura de contacto son, entre otros, la seccion de cable, la temperatura am-
biente, el tiempo de carga, la corriente de carga, el conector de carga para
infraestructuras, etc.

* Disipe el calor de los cables con medidas adecuadas en el vehiculo.

3.2 Contactos AC: monitorizacion de la temperatura
La temperatura de los contactos de potencia L1y N se monitoriza con un cir-
cuito de sensores PTC. Los datos de los sensores pueden leerse mediante las
correspondientes lineas de sefial TempAC y TempACGnd como se muestra
en la figura [].
* Tenga en cuenta la polaridad de los cables de los sensores de temperatura.
« Utilice una corriente de medicién < 1 mA.
Mediante el circuito de sensores PTC se realiza la monitorizacién de la
@ temperatura limite critica en los contactos AC en caso de fallo. No es
posible determinar la temperatura de contacto concreta durante un
proceso de carga normal.

Rprc Valor de resistencia [Q], medido en los cables de sensores TempAC
y TempACGnNd (en funcion de la duracién de la carga, la potencia de
carga y la temperatura ambiente).

IMPORTANTE: el valor de resistencia Rpy¢ se debe monitorizar y
@ evaluar continuamente durante el proceso de carga.
* Tome las correspondientes medidas en caso de darse los siguientes
valores de medicion:
Rprc Medidas
7900 ...1199 Q | Caso ideal
Temperatura en todos los contactos AC inferiora +110 °C
1200Q) ... 1420 Q | jInterrumpir el proceso de carga
En al menos un contacto AC la temperatura es superior
a+110°C.

<1100 Q Condicion de reinicializacion (histéresis)
Tras la desconexién, la intensidad debe descender por
debajo de este valor para volver al estado correcto.
Interrumpir el proceso de carga
<790 Q Fallo: cortocircuito entre cables de sensores
o bien o bien
>1420Q Fallo: la cadena de sensores esta interrumpida

4 Actuador de bloqueo

El vehiculo esta dotado de un actuador de bloqueo que mantiene bloqueado
durante el proceso de carga el conector de carga para vehiculos enchufado.
En ese estado no es posible desenchufarlo.

4.1 Instalacion del actuador de bloqueo

* Con ayuda del diagrama de bloques, conecte los cables del actuador de
bloqueo al sistema de control de carga de a bordo ([2]).

* Tenga en cuenta la polaridad de los conductores individuales.

* Aplicando la tension de servicio se bloquea o desbloquea el actuador de
bloqueo.

Mediante el circuito de sefial es posible monitorizar que el bloqueo se haya

realizado correctamente. Para controlar el actuador de bloqueo es necesario

establecer una conexion temporal de la tensién de servicio (600 ms) y la co-

rrespondiente polaridad para el bloqueo y el desbloqueo.

4.2 Funcionamiento del motor ([2] + [5])
Paramover el bulén de bloqueo se controla un motor de corriente continua con
los dos cables de motor externos BU/RD (+) y BU/BN (-) ([a]).
El bulén de bloqueo se introduce en la ranura del conector de carga para ve-
hiculos y lo bloquea.
* Aplique corriente al actuador de bloqueo durante un méaximo de 600 ms
para mover el bulén de bloqueo ([5]).
IMPORTANTE: evite en cualquier caso una aplicacién constante de
@ corriente (> 600 ms). Una corriente constante dana el actuador de blo-
queo.
0 Alimentacion de tension en el motor entre BU/RD (+) y BU/BN (-)
© Evaluacion de laresistencia entre BU/GN y BU/YE para la monitoriza-
cién del estado de bloqueo
* Para evitar que el motor del actuador de bloqueo gire en sentido inverso una
vez alcanzada la posicion final, es necesario cortocircuitarlo.
* Para el desbloqueo, el actuador debe accionarse con la polaridad invertida.
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4.3 Estado de travamento e deteccéao ([7])

O estado de travamento do conector de carga para veiculos na entrada do ve-
iculo pode ser monitorado por meio de um circuito de sinal.

Dependendo da posi¢éo do pino de travamento, uma chave embutida é aber-
ta ou fechada. O estado de travamento é comunicado na forma de um valor de
resisténcia através dos cabos de sinal BU/YE e BU/GN conectados ao atua-
dor de travamento:

Resisténcia R Estado do intertravamento
Ry=1kQ Posigéo inicial "UNLOCK"
— O pino de travamento esta na posigao inicial. O co-
nector de carga para veiculos ndo esta travado.
Os cabos de sinal transmitem um valor de resisténcia
de Ry.

Intertravamento efetuado com sucesso “LOCK”

- O conector de carga para veiculos esta completa-
mente conectado. O pino de travamento é estendido
e bloqueia a trava do conector de carga para veicu-
los. A chave embutida é fechada.

Os cabos de sinal transmitem um valor de resisténcia

deR.

R =11kQ

4.4 Travamento de emergéncia

O atuador de travamento possui uma alavanca para destravamento de emer-
géncia do pino de travamento. O intertravamento pode ser desbloqueado ma-
nualmente operando a alavanca.

5 Operacao
Consulte mais informagdes no manual de operacéo do fabricante de
automoveis.

5.1 Indicacdes de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
A Um manuseio inadequado da entrada do veiculo pode causar explo-
sodes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe atentamente as
medidas gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugoes.

— Nao carregue em locais onde a precipitagéo ou outras influéncias da
agua excedam o grau de protegao IP 55 quando conectado.

— Antes de cada utilizagao, verifique a presencga de sujeiras e danifica-
¢des na entrada do veiculo e nos contatos.

— Jamais execute uma carga se a entrada do veiculo ou o cabo de carga
estiverem danificados.

— Jamais realize um carregamento se os contatos estiverem sujos ou
umidos.

— Somente conecte cabos de carga adequados a entrada do veiculo. Os
cabos de carga devem estar secos e isentos de danificagdes.

— Nao utilize o cabo de carga com um cabo de extensdo ou um adapta-
dor.

— Jamais puxe o conector de carga para veiculos durante a operagéo de
carregamento. E proibido desconectar quando sob carga elétrica.
Uma vez concluido o processo de carregamento, o conector de carga
para veiculos pode ser removido da entrada de veiculo.

— Jamais toque no cabo de carga ou na entrada do veiculo caso o co-
nector esteja soltando fumaca ou derretendo. Se possivel, interrompa
o processo de carregamento. Acione terminantemente o DESLIGA-
MENTO DE EMERGENCIA na estagéo de carga.

— Assegure que a entrada do veiculo ndo esteja acessivel para criangas.

— Aentrada do veiculo somente pode ser utilizada por pessoas com uma
permissao de condugao para veiculos vélida.

Dados técnicos Datos técnicos

6 Poténcia e tempo de carga
Em temperaturas ambiente >+40 C, dependendo da corrente de carga, o
aquecimento no contato e a temperatura de contato maxima permitida podem
levar a limitagdes na poténcia de carga.
IMPORTANTE: Deve-se garantir que a estagéo de carga detecte au-
tomaticamente a poténcia de carga permitida do cabo de carga e do
veiculo. Em temperaturas ambientes muito baixas e muito altas, pode
haver restricdes na transferéncia da poténcia de carga.
A duracéo da operacéo de carregamento depende da capacidade e do nivel
de carga da bateria de alta tensao do veiculo e da poténcia de carga admissi-
vel do cabo de carga e da estacédo de carga.

7 Limpeza

 Limpe a entrada do veiculo somente quando ela néo tiver um cabo de carga
conectado a si.

 Limpe os contatos sujos somente com um pano seco.

* Jamais utilizar produtos de limpeza agressivos, lavadoras de alta pressao
ou a vapor.

 Jamais submergir o artigo em liquidos.

8 Armazenamento e reparo
* Guarde a entrada do veiculo em um local limpo e seco.
¢ Substitua os artigos danificados. N&o é possivel repara-los.

* Asegurese de que, durante el almacenamiento o el transporte, no se ejerzan
fuerzas de traccion sobre los cables.

9 Transporte

* Aentrada do veiculo somente deve ser transportada ao local de instalagao
em sua embalagem original.

* Consulte as instrugcdes especificadas na embalagem.

10 Descarte

Apos sua vida util, a entrada do veiculo ndo deve ser encaminhada ao lixo do-

méstico. Seu desmantelamento deve ser feito de forma tecnicamente correta

e a eliminag&o, conforme os regulamentos vigentes.

 Elimine o produto no fim de sua vida Util operacional de acordo com as dire-
trizes ambientais vigentes.

» Certifique-se de que os componentes usados ndo sejam reutilizados.

4.3 Estado de bloqueo y deteccion ([¢])

El estado de bloqueo del conector de carga para vehiculos en la entrada de
vehiculo se puede monitorizar mediante un circuito de sefal.

Segun la posicién en la que se encuentre el bulén de bloqueo, se abre o cierra
un interruptor integrado. Mediante las lineas de sefial BU/YE y BU/GN conec-
tadas al actuador de bloqueo se comunica el estado de bloqueo en forma de
un valor de resistencia:

Resistencia R Estado de bloqueo
Ry=1kQ Posicion inicial "UNLOCK"

— El buldn de bloqueo se encuentra en la posicion ini-
cial. El conector de carga para vehiculos no esta blo-
queado.

Las lineas de sefial transmiten un valor de resistencia

de Ry.

Bloqueo correcto "LOCK"

— El conector de carga para vehiculos esta insertado
completamente. El buldén de bloqueo esté extendido
y bloguea el cierre del conector de carga para vehi-
culos. El interruptor integrado esta cerrado.

Las lineas de sefial transmiten un valor de resistencia

de R,.

RL=11kQ

4.4 Desbloqueo de emergencia

El actuador de bloqueo dispone de una palanca para el desbloqueo de emer-
gencia del bulén de bloqueo. Accionando la palanca es posible soltar el blo-
queo manualmente.

5 Manejo

Encontrara mas informacién en las instrucciones de servicio del
fabricante de automéviles.

5.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
A Una manipulacion inadecuada de la entrada de vehiculo puede produ-
cir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre
encuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in-
dicaciones.

- Norealice la carga en lugares en los que puedan producirse precipita-
ciones u otras influencias debidas al agua que excedan el indice de
proteccion IP55 cuando el conector esta enchufado.

- Antes de cada utilizacion, compruebe siempre que la entrada de vehi-
culo y los contactos no presenten dafios ni suciedad.

- Nuncarealice una carga si esta dafiado el cable de carga o la entrada
de vehiculo.

— Nunca realice una carga silos contactos estan sucios o humedos.

- Conecte Unicamente cables de carga adecuados a la entrada de vehi-
culo. Los cables de carga deben estar secos y libres de dafios.

- No emplee el cable de carga con un alargador o un adaptador.

— Nunca desenchufe el conector de carga para vehiculos durante un
proceso de carga en curso. No esta permitida la desconexion bajo car-
ga. Cuando el proceso de carga haya concluido, es posible desenchu-
far el conector de carga para vehiculos de la entrada de vehiculo.

— Nunca toque el cable de carga o la entrada de vehiculo si sale humo
de la conexidn o si esta comienza a derretirse. De ser posible, inte-
rrumpa el proceso de carga. En cualquier caso, pulse el boton de pa-
rada de emergencia en el poste de carga.

- Asegurese de que la entrada de vehiculo no esta al alcance de los ni-
fios.

— Laentrada de vehiculo Unicamente puede ser manejada por personas
que posean un permiso de conduccion valido para vehiculos de motor.

CHARX T1HCI12-1AC48...

6 Potencia de cargay duracién de carga
En funcién de la corriente de carga, a temperaturas ambiente >+40 C pueden
darse limitaciones de la potencia de carga debido al calentamiento en el con-
tacto y la temperatura de contacto maxima admisible.
IMPORTANTE: Es necesario asegurarse de que el poste de carga de-
tecta automaticamente la potencia de carga admisible del cable de
carga y el vehiculo. A temperaturas ambiente muy bajas y muy altas
pueden producirse limitaciones en la transmision de la potencia de
carga.
La duracion del proceso de carga depende de la capacidad y del estado de
carga de la bateria de alta tension del vehiculo, asi como de la potencia de car-
ga admisible del cable y del poste de carga.

7 Limpieza

* Limpie la entrada de vehiculo unicamente cuando no esté conectada a un
cable de carga.

 Limpie los contactos sucios Unicamente con un trapo seco.

* No use nunca productos de limpieza agresivos ni equipos de limpieza con
chorro de agua o vapor.

* Nunca sumerija el articulo en liquidos.

8 Almacenamiento y reparacion

* Guarde la entrada de vehiculo en un lugar seco y limpio.

* Sustituya los articulos dafiados. No es posible repararlos.

» Certifique-se de que nao existem forgcas de tragéo atuando sobre os cabos
durante o armazenamento ou transporte.

9 Transporte

* Solo esta permitido transportar la entrada de vehiculo al lugar de destino
con el embalaje original.

* Tenga en cuenta las indicaciones del embalaje.

10 Eliminacién

Una vez finalizada su vida util, la entrada de vehiculo no debe eliminarse con

la basura doméstica. Se debe poner fuera de servicio y eliminarse de laforma

adecuada.

 Alfinal de su vida util, elimine el producto de acuerdo con la normativa vi-
gente.

* Asegurese de que los componentes usados no vuelvan a ponerse en circu-
lacion.

CHARX T1HCI12-1AC80...

Norma Norma IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-2

Modo de recarga, tipo de sistema Modo de carga, caso de carga 2,3C 2,3C
Corrente e tensdo de dimensionamento AC Corriente/tension asignadas AC 48 A/250V AC 80A/250V AC
Estrutura do cabo, condutor com revestimento AC (blindado) Estructura del cable con aislamiento AC (apantallado) 2 x 6,0 mm? 2 x 16,0 mm? (single)
Estrutura dos cabos, contatos de sinal (condutor individual) Estructura del cable, contactos de sefial (conductores individuales) 4x0,5mm? 4 x 0,5 mm?
Raio de curvatura minimo AC (Diametro externo)  Radio de flexién minimo AC (Diametro exterior) 3xd (13,8 mm + 0,3) 3xd (9,9 mm + 0,3)

Resisténcia de isolamento entre os contatos Resistencia de aislamiento entre los contactos 200 MQ

Resisténcia de codificagdo (entre CSe PE)  Resistencia de codificacion (entre CSy PE) 2,7kQ
(Tensdo de medigdo de CS (+) a PE (-) = 12 V DC (méax. 16 V DC)) (tension de medicion de CS(+) a PE(-) = 12V DC (max. 16 V DC))

Temperatura ambiente (operagéo) Temperatura ambiente (funcionamiento) -40°C ... +60 °C

Temperatura ambiente (armazenamento) Temperatura ambiente (almacenamiento) -40°C ... +85 °C

Ciclos de encaixe Ciclos de conexion > 10000

Grau de protegao (desencaixado) Indice de proteccion (no enchufado) P67

Sistema de sensores de temperatura

Sensores de temperatura

AC terminals

Tipo de termorresisténcia (norma)

Tipo de resistencia de sensor (norma)

PTC (DIN EN 60738-1)

Corrente de medi¢cdo recomendada

Corriente de medicion recomendada

<1 mA (Upayx = 16 VDC)

Tolerancia do sensor para corrente de medi¢do recomendada

Tolerancia del sensor con la corriente de medicién recomendada

+5K

Faixa de temperatura mensuravel

Rango de temperatura medible

-40°C...+130°C

Faixa de resisténcia mensuravel

Intervalo de resistencia medible

7900Q...1420Q

Limiar de desligamento

Umbral de desconexién

Rprc = 1200 Q

Atuador de travamento

Actuador de bloqueo

12 V (CHARX T1HCI2...)

Faixa de tensdo de alimentacdo do motor Rango de tensién de alimentacion en el motor 9V .16V
Corrente do motor tipica durante o intertravamento Corriente del motor tipica durante el bloqueo 250 mA
Corrente de retorno do motor, maxima Corriente inversa del motor, maxima 1500 mA
Tempo de permanéncia em corrente de retorno, maximo Permanencia maxima con corriente inversa 1s
Tempo de pausa apos curso para dentro ou para fora Tiempo de pausa tras un recorrido de retraccion o extension 3s
Tempo de adaptagao recomendado Tiempo de adaptacion recomendado 600 ms
Tensao maxima para detec¢éo do intertravamento Tensién maxima para la deteccién del bloqueo 12V/0,1A
Vida Util operacional (em ciclos de carga) Vida util (en ciclos de carga) > 10000
Comprimento do cabo do atuador Longitud de cable del actuador 1500 mm
Raio de curvatura minimo Radio minimo de flexién 8 mm
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3apaApHan po3eTHa AnA anekTpomo6una AC Tuna 1

Mcnonb3oBaTh U3Ae/IME UCKIIIOUYUTENBHO ANA 3apAAA SNEKTPOMOBUNEN C NK-
TaHWeM OT nepeMeHHoro Toka (AC) Ha 3apAfHbIX CTaHLMSX.

W3penve paspeluaeTcs BCTpanBaTtb TONbKO (PMKCUMPOBaHHbLIM 06pa3oM U UC-
nonb30BaTh BMeCTe C OTBevalwmMmn cTaHgapTam cneynaibHbIMU 3apAagHbl-
MU Kabenamu ¢ 3apAAHBLIMU LUTEKEPaMU 3/IEKTPOMOBKNA TUNa 1 cornacHo
M3K 62196-2, MOK 61851-1 u SAE J1772.

1 YKasaHuA No TexHUKe 6e30nacHOCTU BO BpemA yCTaHOBKU

OMACHOCTb: OnacHOCTb CMepPTH, NOJTyYEHUA TAMKEIbIX TPABM
A U OXoros
HeHnagnexatlee obpalleHve ¢ 3apsAAHON PO3eTKOW AJIA 3/IEKTPOMO-
6UNA MOMET BbI3BaTb B3PbIB, MOPAMEHWA 3/IEKTPUHECKUM TOKOM U
KOPOTKME 3amblKaHusA. O6a3aTensHO coboaTh 06LWENPUHATLIE
Mepbl 6€30MaCHOCTU U CNeAyIoLLMe YKa3aHHs.

- YCTaHOBKY 3apAAHON PO3ETKU 1A 9NEKTPOMOGUNA paspeluaeTca
NPOU3BOANTL TOJIbKO 3/IEKTPOTEXHUYECKUM crielyuanucTam. [laHHan
3apAjHan po3eTKa NpeHasHaveHa UCKIUUTEIBHO A8 PUKCUPO-
BaHHOM BCTPOMKU B 3/IEKTPOMOBUN.

— Hu B KoeM c/iy4ae He NOACOEAUHATL 3aPAAHYI0 PO3ETHY [J1A /IeK-
TPOMOGW/IS HAMPAMYIO K MOABOAALLEN IMHUM UK K NPOBOAY MOA Ha-
NpAMXeHneMm.

— 3anpelaeTcA CaMOCTOATE/IbHO BCKPbIBATb U/ leMOHTMPOBATh 3a-
PALHYIO PO3ETKY A/1A 9/1EKTPOMOGUIA.

— Y6eauTbCa, YTO 6/IOKMPOBKA BXOAALLETO B KOMMIEKT NOCTaBKK 6/10-
KMPYIOLLLEro MCNOJHUTENIbHOrO MexaHn3ma GyHKLIMOHUPYET U 4TO C
3/IleKTPOMOGHNEM ycTaHoBNeHa cBA3b Control Pilot u Proximity co-
rnacHo IEC 61851-1.

— Y6epuTbCa, YTO 3apAAHbIN LUTEKEP 3/IEKTPOMOGUIA MOXHO pas6io-
KMPOBAaTb U U3B/IEYb, TOJIbKO €CNW 3apsAAHas po3eTKa /1A SNEKTPO-
Mo6KNA 06ecTo4eHa. H1 B Koem ciyyae UsBneYeH1e He J0THHO BbiTb
BO3MOMHbIM NOJ HANPAXEeHUeM.

— Wcnonb3oBaHue 3apsaAHOIN PO3ETKY A/1A SNIEKTPOMOGW/IA TpebyeT
NpogeccUoHa/IbHOM YCTAaHOBKM 1 BBOAA B SKCT/lyaTaLmio Ha d/eK-
Tpomo6une. MponsBoauTE b 3NEKTPOMOBIUNA NEPE, BBOJOM B SKC-
nayaTaumio oMeH yoeanTbes, YTo6bl NPOLLECC 3apAMKM B Clyyae
c60s npepbiBaeTCA.

— HKoHTaKTbI 3apAAHO PO3ETKU AJ1A 3/IEKTPOMOGU/IA CMOHTUPOBAHbI
Ha 3aBO/je-WU3roTOBUTEIE, U UX 3aMeHa 3anpellaeTcs.

— Harpyso4Hasa cnoco6HOCTb MO TOKY A/1A CUrHa/IbHbLIX KOHTaKkToB CP 1
CS cocTtasnset cornacHo IEC 61851-1 makcumym 2 A.

2 YcraHOBHKa

OMACHOCTb: YcTaHoBKy 3apsAAHOM PO3ETKN ANA 31EKTPOMO6KUAA
paspeLuaeTca BbINONHATL UCK/IOYUTE/IBHO 3N1EKTPOTEXHUHECKUM
cneyunanmcTam. Mpu aTom HeobxoAMMO coboaaTh AeUCTBYOLWME
HaUWOHasIbHbIE NPenUcaHus.
MoAKNOUUTE OAMHOYHBIE MPOBOAHUKKN 3aPAAHON PO3ETKM AJ1A S/IEKTPOMO-
6una corn. puc. [1]. CneanTs 3a NpaBuIbHOM NONAPHOCTBIO OTAEBHBIX
npoBOAOB.
MosuumoHMpoBaTh 3apAAHYI0 PO3ETKY /1A 3/IeKTPOMOGUANA TO/LKO B paspe-
LUEHHBIX MOHTaMHbIX NonoxeHuax [3]. B npotueHom cnyyae He GyaeT obe-
CMEeYeHO CTEKaHWe NPOHMKLLEN BOAbI MO BOAOOTBOAHbBIM KaHaiaMm.
3aKpenuThb 3apAaHYIo PO3ETKY A/1A 9NEKTPOMOGBIUNA B NPEAYCMOTPEHHbIX
TOYKaX NOACOeAMHEHUA Ha Ky30Be. PeKOMeHAyeTCA NPUMEHATL MOMEHT
3aTAMKM, paBHbIi 7,5 Hm +0,5 HM, npu ncnonb3oBaHmn BUHTOB M6 co-
rnacHo DIN EN 1661.
[nA npepoTBpaLLeH1a NMPOHMKHOBEHUA BN1aru BAOJIb KaGens nepeMeHHoro
TOKa B 3apA/HYI0 PO3ETKY Ha 3/IeKTPOMOGM/E OTKPbITLIN KOHel, Kabens
[LO/KEH GbITb repMeTM3MPOBaH Ha BHELUHEe 060/104Ke.
Y6eautechb, YTO NP1 MOHTaXe Kabesin 3adMKCMPOBaHbl OT NOMepeYHbIX
CU/ M COBIIOZEHDBI YKa3aHHbIE MUHUMAJIbHbIE PafMyChl U3rmba.
M36eraTb yCUNWIA Ha XryTe NPOBO/AOB.

3 [aruvKu TemnepaTtypbl

3apsaHas po3eTKa A/1A 9N1eKTPOMOGU/IA B CEPUMHOM UCMOSIHEHUM UMEeT
AaT4YMKKM TemnepaTypbl HA KOHTaKTax nepemMeHHoro Toka (cuctema PTC).

3.1 YKasaHuA No TexHUKe 6e3onacHoOCTn
OMACHOCTb: OnacHOCTb CMepTH, NOJTy4YEHUA TAKE IbIX TPaBM
A U OHOroBs
Y6eaunTbea, 4TO cUCTeMa 6e30MacHOCTU 31IEKTPOMOGUAA CNeauT 3a
9KCNNyaTaLMoHHOW FOTOBHOCTbLIO M paboToM AaT4MKOB TEMNEPATYpPbI
W NOCTOAHHO KOHTPOMPYET MUX.

— Y6eauTbCa, 4TO NPOLECC 3apAAKU NPEPbLIBAETCA NPU AOCTUKEHUN
noporoebIX 3HAYEHUM OTKOYEHUS. B NPOTUBHOM Cnyyae Npu OTHKase
9TO MOMET NPUBECTM K NEPErpesy, BNIOTb A0 BO3ropaHUaA, OTAEb-
HbIX KOMMNOHEHTOB U BCEM CUCTEMbI.

MpoBogKa Kabesiei NepeMEHHOro TOKa OKa3blBaeT 3HAYUTENBHOE BO3AEN-

CTBME Ha TEMMNepaTypy KOHTaKTOB B npouecce 3apaaku. [pyrumu daxktopa-

MU, BAUAOWMUMHA Ha TemnepaTypy KOHTaKToB, Cpefu NpoYero, ABNAKTCA

nonepeyHoe ceveHre NpoBOHUKOB, TEMNepaTypa OKpyatoLei cpespl,

BPeMA 3apAAKK, 3apAAHbIN TOK, UHPPACTPYKTYPHbIN 3apAAHbIN LUTEKEP U Np.

. OTBO,CI,MTb Tenao NPpOBOAHMKOB Ha SI'IEKTPOM06MI'IE npv NOMOLLM COOTBET-
CTBYIOLLMX Mep.

3.2 HoHTaKTbl NepeMeHHOro ToKa: KOHTPOJib
Temnepartypbl
Temnepatypa Ha CMNOBbIX KOHTaKTax L1 1 N KOHTPoAMpyeTCA Npy NOMOLLM
cxeMbl, cocTosLen 3 PTC-gaTtimkoB. [laHHble C AaT4nKa MOXKHO CHUTaTbL C
MOMOLLbKO COOTBETCTBYOLLMX CUrHA/IbHBIX MPoBOA0B TempAC U
TempACGnd (cm. puc. [2]).
. C)‘Ie[J,I/ITb 3a I'IpaBM)'IbHOFI MONAPHOCTLIO NPOBOAOB AaTYNMKOB TeMnepartypbl.
* Mcnonb3oBaTtb U3MEPUTENbHBIN TOK < 1 MA.
C NoMOLLbH CXEMbI, cocTosALEeN 13 PTC-AaTuMKOB, OCYLLECTBASETCA
@ KOHTPO/Ib 32 KPUTUHECKNUMU Npee/ibHbIMK 3Ha4YeHNnAMN Temneparty-
pbl Ha KOHTaKTax NepeMeHHOro ToKa B cay4ae oTkasa. OnpeaenuTb
KOHKPETHYIO TeMMepaTypy Ha KOHTaKTax BO BPeMs HOPMasbHOro
npouecca 3apsAK1 HEBO3MOMKHO.

Rprc  3HadeHune conpoTueaeHna [Om], uIsMepeHHOe Ha MPOBO/AAX AaTHMHOB
TempAC 1 TempACGnd (B 3aBUCUMOCTH OT NPOAO/IHUTENIBHOCTH 3a-
PAAKM, 3apAAHON MOLLHOCTM M TeMNepaTypbl OKpYHatoLLei cpeapl).
NPEAYNPEHMAEHUE: 3HaveHne conpoTuBAeHNA Rprc A0MHKHO He-

@ NpepbIBHO KOHTPOIMPOBATLCS U OLEEHMBATLCS Ha NPOTSHEHUN BCEro
npouecca 3apsafKu.

* TpUHATbL COOTBETCTBYIOLLME MEPbI B C/ly4ae NOJyHeHWUs CeayoLLmX pe-

3yNbTaTOB U3MEPEHUA:

Rprec MeponpuAaTua

790 Om... 1199 Om |Hopma
Temnepatypa Ha BCe KOHTaKTax NepemMeHHOro ToKa
Hxe +110 °C

1200 Om ... 1420 Om | MpekpatuTb Npouecc 3apAaaku
HaK MUHUMYM Ha OHOM U3 KOHTaKTOB NEPEMEHHOTO
ToKa Temnepartypa Bbiwe +110 °C.

<1100 Om Ycnosue Bo3BpaTta (rucrepesuc)
Mocne npepbiBaHWA NpoLecca 3apsAKK NoKkasatesb
COMPOTUB/IEHMNA JOMKEH BbITb HUKE LaHHOTO 3HaYe-

HUS, YTOGbI 06ECNEYEHUTL BO3BPAT [0 HOPMBb.

MpeKpaTUTb Npouecc 3apAaKU
OTKa3: KOPOTKOE 3aMblKaH1e MEM Y NPOBOAAMM AaTum-
HOB

<790 Om

nwin wnu

>1420 Om OTKaa3: Lenb AaTyvMKoB npepBaHa

4 BNOKWpYIOLWUIA UCNONHUTENbHBIH MeXaHU3M

3apagHan po3eTKa /1A N1EKTPOMOGUAA OCHaLLEHa 6/IOKUPYIOLLMM UCTIONHK-
TENIbHBIM MEXaHW3MOM, KOTOPbII BO BPEMA NpoLecca 3apaaKu 6I0KUpyeT
BCTaB/IEHHbIV 3apPAAHBIN LUTEKEP 3N1EKTPOMOGWIA. B 3TOM cocTosAHMM 3apag-
HbIH LwTeKep BI'IeKTp0M06MI1F| HeNb3A U3BNeYb.

4.1  YcraHoBKa 6/IOKMPYIOLLErO UCMIOSTHUTE/IBHOTO MEXaHU3-
ma

* MopcoeanHNTL NPOBOAA GIOKMPYIOLLErO MCMOTHUTE/IbHOTO MexaHWama K
60PTOBOMY KOHTPO/IEPY 3aPAAKM CornacHo 61ok-cxeme ([4]).

. Cnep,l/lTb 3a I'IpaBVIanOﬁ NONAPHOCTBL OAMHOYHbIX MPOBOAHUKOB.

* MNyTem noaBoAa paGoyero HaNpsAMeHNs BLIMONHAETCA GI0KMPOBKa W pas-
610KMPOBKA GOKMPYIOLLErO UCMONHNTEBHOIO MeXaHU3Ma.

YcnelwHyto 6/0KMPOBKY MOHO ONPE/AE/UTL MO NEPEK/IIHEHMIO CUrHaNa.

[na ynpaBneHus 610KUPYIOLLMM UCTIONHUTEIbHBIM MEXaHU3MOM TpebyeTca

orpaH1M4yeHHOe Mo BpeMeHu NoAKIIoYeHne paboyero HanpsamxeHna (600 mc) n

COOTBETCTBYIOLEH MONAPHOCTM A1 GIOKMPOBKM U Pa3BIOKUPOBKM.

4.2 dyHKuuA aBuratensa ([4 + [5])

C nomoLLbto ABYX HapyHbIX Kabener anekTpoasuratens BU/RD (+) n

BU/BN (-) aneKTpoaBuraTe b NOCTOAHHOIO TOKa NPUBOAUTCA B AeCTBUE

nNs nepemelleHns 6rokupytollero 6onta ([2]).

Bnokupytowwmin 6onT nonagaeT B Nas 3apAgHOro LUTEKepa 31eKTPOMOGHUAA 1

610KMpyeT ero.

* MoaBeCcTH HanPAMXKEHUE K B6NOKMPYIOLLEMY UCNIONHATENBHOMY MEXaHW3MY

MaKCcUMyM Ha 600 MC ANnA NepeMeLleHns Gaokupytollero 6onTa ([5]).

NPEAYNPEXAEHUE: O6a3aTenbHO naberatb A/MTEIbHOM NMojaqm

@ HanpaMmeHus (> 600 mMc). mMTenbHan nojaya HanpseHWA NOBPEX-
faeT GOKMPYIOLLMIA UCMIONHUTENbHBIA MeXaHWU3M.

o OnekTtponuTanue asurarena mexay BU/RD (+) n BU/BN (-)
Q OueHKa conpoTusnenus mexay BU/GN v BU/Y E ana KOHTpois cocTo-
AHWUA BIOKMPOBKM

* YT06bI NPeAOTBPaTUTL BpalleHWe B 06paTHOM Hanpas/ieHlu, Nocae Ao-
CTUHEHWA KOHEYHOTO MOJIOMEHNA ABUraTe b 6I0KMPYIOLLErO UCTIONHN-
Te/IbHOro MexaHW3Ma Heo6X0AMMO 3aMKHY Tb HAKOPOTHO.

¢ [1nA pa36/10KMPOBKM UCMOIHUTEbHDIA MEXaHN3M HEO6X0AMMO 3ajeit-
CTBOBaTb C 06PaTHOM NONAPHOCTLIO.

AC tip 1 tasit sarj girisi

Bu Urlin yalnizca, elektrikli tasitlari sarj istasyonlarinda alternatif akim (AC) ile
sarj etmek icin kullanilir.

Bu Urlin yalnizca, kalici olarak kurulumu yapilmis iken ve IEC 62196-2,

IEC 61851-1 ve SAE J1772 uyarinca tip 1 tasit sarj konnektori bulunan stan-
dart uyumlu sarj kablolari ile kullanilabilir.

1 Kurulum igin giivenlik notlar

TEHLIKE: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi

A Tasit sarj girisinin yanhs elleglenmesi, patlamalara, elektrik sokuna ve
kisa devrelere neden olabilir. Genel kabul géren glivenlik 6nlemlerine
ve agagida verilen bilgilere uyulmalidir.

- Tasit sarj girisi yalnizca kalifiye elektrik personeli tarafindan kurulabilir
ve sadece elektrikli tagitlarda kalici kurulum i¢in uygundur.

- Tasit sarj girisini hichbir zaman bir besleme hattina veya gerilim tagiyan
kabloya dogrudan baglamayin.

— Tagitsarj girisi, yetkilendirme olmadan agilmamalidir veya sékilmeme-
lidir.

- Tedarik edilen kilitteme aktlatoriniin kilit mekanizmasinin dogru ¢alig-
tigindan ve IEC 61851-1 uyarinca tasita erisen bir kontrol pilotunun ve
yakinlk haberlesmesinin kullanilabildiginden emin olun.

— Tagit sarj girisi gerilimsiz hale gelinceye dek, tasit sarj konnektériinin
kilidinin agilamayacagindan ve yuvasindan gikarlamayacagindan
emin olun. Yik altindaki konnektorii gekip gikarmak, higbir zaman ve
kosul altinda olanakli oimamalidir.

- Tasit sarj girisini kullanmak icin, elektrikli tasitin dogru sekilde kurulma-
si ve ilk igletime alinmis olmasi gereklidir. ilk isletime almadan 6nce,
elektrikli tagitin Ureticisi, bir ariza durumunda sarj isleminin kapanaca-
gini glivence altina almig olmalidir.

- Tasitsarj girisinin kontaklar fabrikada birlestiriimistir ve degistiriimeleri
olanakli degildir.

- IEC 61851-1 uyarinca, CP ve CS sinyal kontaklarinin maksimum akim
tasima kapasitesi 2 A'dir.

2 Kurulum

TEHLIKE: Tasit sarj girisi yalnizca, kalifiye elektrik personeli tarafindan
A kurulabilir. Yurarlikteki Glke standartlarina ve yasalarina uyun.
Tasit sarj girisinin tek telli kablolarini gésterilen bigimde baglayin, bkz.
Sekil [1]. Her bir kablonun dogru polaritede olmasina dikkat edin.
Tasit sarj girisini yalnizca gdsterilen dogru konumlarda konumlandirin, bkz.
Sekil [3]. Aksi takdirde, su, drenaj kanallari iizerinden disar akamaz.
Tasit sarj girigini tagit gévdesine, bu amagla tasarlanmig vida noktalarinda
monte edin. DIN EN 1661 uyarinca 7,5 Nm +0,5 Nm sikma torku uygulan-
masli ve M6 vidalar kullaniimasi tavsiye edilir.
AC kablosu boyunca tasit sarj girisine nem girmesini 6nlemek i¢in kablonun
serbest ucunun dis kilif tizerinde sizdirmaz hale getiriimesi gerekir.
Kablolama esnasinda kablolarin yanal kuvvetlere karsi sabitlendiginden ve
belirtilen minimum buikilme yarigaplarina uyuldugundan emin olun.
Kablolarda gerilme kuvvetinden kaginin.

3 Sicaklik sensorleri

Tasit sarj girisi standart olarak, AC kontaklarinda (PTC sistemi) sicaklik sen-
sorlerine sahiptir.

3.1 Givenlik notlari
TEHLIKE: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi
A Tagittaki emniyet sisteminin, sicaklik sensérlerinin kullanilabilirligini ve
fonksiyonunu incelediginden ve izlediginden emin olun.

- $arj isleminin, deaktivasyon degerlerine ulagildiginda sonlandiridigin-
dan emin olun. Aksi takdirde, bir ariza durumunda munferit bilesenler
veya tim sistem asiri 1sinabilir veya hatta alev alabilir.

AC kablolarinin kurulumu, sarj islemi sirasinda olusan kontak sicakligi tizerinde

o6nemli etkiye sahiptir. Kontak sicakligini etkileyen diger faktorler arasinda ér.

kablo kesiti, ortam sicaklidi, sarj siiresi, sarj akimi, altyapi sarj figi vb. bulunur.

* Tasittaki kablolar tarafindan Gretilen isty1 dagitmak icin uygun énlemler alin-
malidir.

3.2 AC kontaklar: Sicaklik izleme
L1 ve N gli¢ kontaklarindaki sicaklik, bir PTC sensoér devresikullanilarakizlenir.
Sensor verileri, gdsterilen bigimde, ilgili sinyal hatlari, TempAC ve TempACG-
nd araciligiyla okunabilir, bkz. Sekil[Z].
* Sicaklik senséri kablolarinin dogru polaritede olmasina dikkat edin.
« Olglilen akim degeri olarak <1 mA kullanin.
PTC sensoér devresi, bir ariza durumunda AC kontaklarindaki kritik sinir
m sicakligi izlemek igin kullanilir. Kesin kontak sicakligi, normal bir sarj is-
lemi sirasinda saptanamaz.
Rprc Direng degeri [Q], sensor kablolarinda élgilen, TempAC ve TempA-
CGnd (sarj slresine, sarj glicine ve ortam sicakligina bagl olarak).
NOTE: Direng degeri Rprc, sarj islemi sirasinda stirekli olarak izlenme-
li ve degerlendiriimelidir.
* Eger su 6lclilen degerler olusursa, uygun énlemleri alin:
Rprc Onlemler
790Q ... 1199 Q| iyi durum
Tim AC kontaklarinda sicaklik +110°C'den dusuk
1200Q ... 1420 Q | Sarj islemini kapatin
En az bir AC kontaginda sicaklik +110°C'den yliksek.

<1100 Q Durumu resetleyin (histerezis)
Kapattiktan sonra bu deger, iyi duruma geri dénmek icin,
kugultulmelidir.
Sarj islemini kapatin
<790 Q Hata: Sensoér kablolar arasinda kisa devre
veya veya
>1420 Q Hata: Sensor zinciri kesintiye ugradi.

4 Kilitleme aktiatorii

Tasit sarj girisi, takill durumdaki tasit sarj konnektériini sarj islemi sirasinda ki-
litleyen bir kilitteme aktliatéri ile donatilmistir. Tasit sarj konnektért bu durum-
da iken ¢ekilip ¢cikarlamaz.

4.1 Kilitleme aktiatoriiniin kurulumu

« Kilitteme aktiiat6riinin kablolarini, blok semasina uygun bigimde tagit st
sarj kontrol cihazina baglayin ([4]).

* Tek telli kablolarin dogru polaritede olmasina dikkat edin.

* Calisma geriliminin beslenmesi, kilitteme aktGatértini kilitler veya kilidini
acar.

Basaril kilitleme, sinyal devresi araciligiyla izlenebilir. Kilitleme aktatorini

kontrol etmek igin, sinirli bir siireyle (600 ms.) agilan bir galisma gerilimi ve ki-

litteme ile kilit agma igin uygun bir polarite gereklidir.

4.2 Motor fonksiyonu ([2] + [5])

Kilitleme suirglistini hareket ettirmek icin, bir DC motoru kontrol etmek amaciy-

la iki dig motor hatti BU/RD (+) ve BU/BN (-) kullanilir ([4]).

Kilitleme siirglisU, tagit sarj konnektériiniin gentigiile kavrasir ve konnektor ki-

litler.

« Kilitteme siirglistini hareket ettirmek igin, kilitteme aktiatériinii 600 ms. su-
reye kadar enerjilendirin ([5]).

NOT: Hicbir zaman siirekli olarak (>600 ms.) enerjilendirmeyin. Daimi
enerjilendirme, kiliteme aktlatoriine zarar verir.
o Motorda gli¢ beslemesi BU/RD (+) ve BU/BN (-) arasi
© BU/GN ve BU/YE arasindaki direncin, kilitteme durumunu izlemek igin
degerlendiriimesi

* Ters donlsi 6nlemek igin, son konuma erisildikten sonra kilitteme aktlato-
riiniin motoru kisa devre yapilmalidir.

« Kilit agma igin, aktliatér ters polarite ile kumanda edilmelidir.

PHOE

PHCENIX
CONTACT

NIX CONTACT GmbH & Co. KG

FlachsmarktstraBe 8, 32825 Blomberg, Germany
Fax +49-(0)5235-341200, Phone +49-(0)5235-300

phoenixcontact.com

MNR 1309868 - 02

TR Kalifiye elektrik personeli icin montaj talimatlari
RU MHcTpyKuMAno yctaHOBKe AnA

CHARX T1HCI...-1AC48...
CHARX T1HCI...-1AC80...

2023-02-15

Terminal Color 48A 80A Cable type
— L1 BN  60mm> 160mm?  3x6mm?
multicore or
L2/N BU 6,0mm?> 16,0mm*  1x16mm?
L2/N L1 single core,
/ PE GNYE 6,0mm? 16,0mm? shielded
j cP WH 0,5mm? Single
CcP '
cs cs BK 0,5 mm? Single
—J _~"PE TempAC GY  05mm? Single
TempACGnd BN 0,5 mm? Single
2] o 112,2 (127,1)
3 _ 50,8 23 ) 102,1
o

@
+BURD 5 m2
BU/GN. ¢ 5 mm?
0,5 mm?
-BUBN (5 mm?
[ 24 T
)
12 T 17
) S
)
0 1
(1 ) )
-12
24
0 200 400 600 800 1<|)01200 1400 1600
1 —_— -
| t[ms]
R.
(2 |
Ry
0 200 400 600 800 1000 1200 1400 1600

—_—
t[ms]

© PHOENIX CONTACT 2023-02-15

MNR 1309868 - 02

11012502



4.3 CocTtosAHWe GIOKUPOBKU U ee o6HapyHeHue ([e])
KOHTpOAb 38 COCTOAHMEM GIOKUPOBKM 3aPAAHOTO LUTEKEPA 3/IEKTPOMOBINA B
3apAAHON PO3ETKE MOMKET OCYLLECTB/IATLCA C MOMOLLbIO NePERIOYEHMA CUrHana.
B 3aBMCHMOCTM OT NO3ULMK BNIOKMPYIOLLEro 601Ta BCTPOEHHbIM NEpeRoYaTeNb
3aKPbIBAETCA UM OTKPbIBAETCA. Yepes NOACOEANHEHHBIE K GI0KUPYIOLLEMY HC-
NOHATENILHOMY MeXaH13My curHasibHble nposoaa BU/YE 1 BU/GN nepepaetca
MH(OPMALIMA O COCTOAHWM 6JIOKMPOBKY B BUAE 3HAYEHUA CONPOTUB/IEHHA:

ConporT R |Coct 6. p

Ry=1HOM UcxopHoe nonoxenue "UNLOCK"

— BnokvpytoLwmii 60NT HAXOAUTCH B UCXOAHOM MO-
NIOXEHUU. 3apsAAHbIN LUTEKep 3N1IEKTPOMOBUNSA He
3a6/10KMpPOBaH.

CurHanbHble NpoBo/a nNepeaatoT 3HaueHne conpo-

TuBNEHnA Ry.

R =11 KOm YcnewHas 610kupoBKa ,,LOCK*“

— 3apAgHbIi LUTEKep 31EKTPOMOGUAA NOSIHOCTLIO
BCTaB/eH. BNOKUpyoLWLMIA GONT BbIABUHYT M 610-
KUpYeT 3allie/IKy 3apsAAHOTO LUTeKepa 3/1eKTPpo-
MOGUNA. BCTPOEHHBIN NEpeKoYaTenb 3aMKHYT.

CurHasibHble NpoBoAa NnepesatoT 3HaYeHue conpo-

TMBNEHMA R .

4.4 ABapuiiHaA pa36/10KMpPOBKa

BNOKUPYIOLLMI UCMONHUTENbHBIM MEXaHWU3M OCHALLEH PblHarom /18 aBapuid-
HoW pa36I0KMPOBKM 610KMpYtoLero 6oaTa. C NOMOLLbIO pbiyara 6/10KUpoB-
KY MOX{HO CHATb BPY4HYIO.

5 YnpasneHue

[JlononHuTenbHas MHpopMaLMa yKasaHa B UHCTPYKLMM NO
3KCNNyaTaluum NPpou3BOANUTENSA aBTOMOGHIEN.

5.1 YKa3aHuA No TexHUKe 6e3onacHoOCTn
OMACHOCTb: OnacHOCTb CMepPTH, NOJTYYEHUA TAKEIbIX TPABM
A U OoOros
HeHnagnexatiee obpalleHve ¢ 3apsAAHON PO3eTKOW AJIA 3/IEKTPOMO-
6UNA MOMET BbI3BaTb B3PbIB, MOPAMEHWA 3/IEKTPUYECKIUM TOKOM U
KOPOTKUE 3amblKaHuA. O6A3aTesIbHO cob1t0AaTh OBLLENPUHATbIE
Mepbl 6€30MaCHOCTU U CNeAyIoLLMe YKa3aHHs.

- He ocywecTBNATL NPOLECC 3apAAKKU B MECTAX, B KOTOPbIX 13-3a
YPOBHSA BbINaZlEeHNA 0CaAKOB WM APYTUX BO3AENCTBUIA BOAbI NPEeBbI-
WaeTcA CTeneHb 3awmTbl IP55 BO BCTaBAEHHOM COCTOAHWUM.

— TMepep Kaw/bIM NPUMEHEHWEM NPOBEPATL 3apAAHYI0 PO3ETHY AJiA
9/IEKTPOMOBU/IA M KOHTAKTb! HA MOBPEKAEHWA U 3arpsi3HEHNA.

— Hu B Koem cny4ae He OCyLIECTBAATL 3apAAKY, MCMO/b3YA NOBPEMAEH-
HYI0 3apsAJHYI0 PO3ETKY /1A SNEKTPOMOBUNA UMK 3apAAHbIN Kabesb.

— Hu B KoeM c/iy4ae He OCyLIECTB/IATbL 3aPAAKY, EC/IM KOHTAKTbI 3a-
rPA3HEHbI UM HAMOK/IN.

— TMopaknoyaTb K 3apAAHOIN PO3ETKE [1A 3IeKTPOMOGMAA TObKO Noga-
XofsALWe 3apaaHble Kabenun. 3apagHble Kabesn L0MHHbI 6biTb 6e3
NOBPEXAEHWI U CYXUMH.

— Hewucnonb3osaTb 3apAaHbIN Kabesb C yA/IMHUTEIbHBIM Kabenem 1m
aganTepom.

— HuBKoeM cnyyae He U3BNEKaTb 3apPAAHbII LUTEKEP SNEKTPOMOGUNA BO
BpeMs TeKyLero npovecca 3apsagku. OTcoeMHeHMe noja Harpy3KoW 3a-
npelleHo. Mocne 3aBepLUeHA NpoLecca 3apsaKU MOKHO 13BN1eYb 3apsaf-
HblV LITEKEP 3N1EKTPOMOGU/IA U3 3apALHOM PO3ETHM /1A 3NEKTPOMOGUAA.

— Ecnm wreKepHoe coeuHeHne obropaeT Mav NaBUTCA, HA B KOEM
cnyyae He JoTparuBaThCA [0 3apALHOro Kabens uam sapaaHoi po-
3eTKU AN1A aNeKTpomMobuna. Ecnmn 3To BO3MOXHO, NpepsaTh npouecc
3apAgku. B no6om cnyyae HEOGX0AMMO 3aeMCTBOBATL aBapUiHbIM
BbIK/IO4ATE/Ib HA 3apAAHON CTaHLMK.

— Cneputb 3a Tem, 4TOGbI 3apAAHaNA PO3ETKA A1A 3/IEKTPOMOBUNA
6blna HelOCTyNHA ANA AeTeN.

— 3apsaHyio po3eTKy A/1A 3NEeKTPOMOGUIA pa3peLlaeTcs 06CyKUBaTh
TOJIbKO IULAM, UMEIOLLMM AeMCTBUTEIbHBIE BOAUTE/IbCKUE NpaBa Ha
BOM(/EHNE TPAHCMOPTHbIX CPEACTB.

6 3apHAHaH MOLWHOCTb U NPOAO/THHUTE/IbHOCTb 3apAAKHU
Mpw Temnepartype oKpymaroLeit cpeapl >+40 °C B 3aBUCUMOCTH OT 3apAJHO-
o TOKa BBU/Y HarpeBa KOHTaKTa M MaKCHMa/ibHO A0NyCTUMOM TemnepaTypbl
KOHTaKTa MOryT UMeTb MEeCTO OrpaHU4YEHUA 3apAHOM MOLLHOCTH.
NPEAYNPEXAEHUE: Heobxoaumo ob6ecneunTb, 4To6bI 3apagHas
@ CTaHLMA aBTOMaTUYECKU Pacno3HaBana onycTUMYIo 3apsaHyio
MOLLHOCTb 3apAAHOro Kabens 1 aneKTpomobuna. Mpm o4eHb HU3KOM
1 OYeHb BbICOKOM TeMnepaType OKpyMHatoLLei cpefbl MOryT BO3HUK-
HYTb OrpaHUYeHUA Npu nepegaye 3apAAHON MOLLHOCTH.
MpoAoMKUTENBHOCTb 3aPAAKKU 3aBUCUT OT EMKOCTU U YPOBHSA 3apsifia BbICO-
KOBO/IETHOTO aKKyMyNATOpa 3/1EKTPOMOGUAA U AONYCTUMOM 3apAAHON MOLL-
HOCTM Kabens 1 3apsaaHON CTaHLMK.

7 Ouunctka

* O4MCTHY 3apsAaHOM PO3ETKM 1A 9/1EKTPOMOBUIA BbIMOIHATb, TOIbKO €C/IN
K Hei He NOJK/II0YEH 3apAaHbIN Kabenb.

¢ 3arpAsHeHHble KOHTaKTbl O4MLLIATL TOSIbKO CyXOM TKaHeBOWM candeTHOoN.

* Hu B Koem cny4ae He MCro/Ib30BaTb arpeccHBHbIE MOILLME CPE/CTBa, BO-
[iAiHbIE WM NapOBble CTPYMHbIE OYUCTUTENN.

* Hu B KOeM ciyyae He norpyxaTb U3genve B }MUAKOCTU.

8 XpaHeHue ¥ peMOHT

¢ XpaHWTb 3apsAAHYI0 PO3ETKY AJA SNEKTPOMOGKAA B CYXOM U YUCTOM MECTE.

. I'Iospen(p,eHHble nU3pgenna nognexar 3aMmeHe. PeMOHT HEBO3MOKEH.

. Cﬂe[J,MTb 3aTem, 4YTO6bI BO BpemMs XpaHeHWA Uan TPpaHCNOPTUPOBKK Ha
Kabenn He AeMCTBOBA/IN YCUIUA.

9 TpaHcnopTupoBKa

* 3apsgHyto po3eTKY ANA 9NEKTPOMOGUA paspeLlaeTca TpaHCNopTUpoBaTh
B MECTO Ha3Ha4YeHUA TOJIbKO B oerMHaanoﬁ ynaxoBKe.

* Cob6ntopath yKasaHWs Ha ynaKoBKe.

10 Ytnnaunsauma

Mo nctevennn CpOKa CI'Iy}K6bI 3apAfHYI0 po3eTKy AnA 3]'IeKTpOMO6MI'IS| He

YTUAM3UPOBATb KaK 6bIToBOM Mycop. OHa Jo/Ha 6biTh HagAeHal MM obpa-

30M BblBE/€Ha U3 SKCNNyaTaLW1 U yTUAU3MPOBaHA COrIACHO COOTBETCTBYIO-

LWWM NpeanucaHmam.

. YTVIHMSMDOBaTb nagenue no OKOH4YaHUM CpoKa C)'Iy)'KGbI B COOTBETCTBUU C
[eNCTBYIOWMMM NPefNMCaHNAMM N0 OXpaHe OKPYHKaloLLen cpeapl.

* Y6eauTbeA, 4TO OTpaboTasLUMe AeTanu He ByAyT NOBTOPHO NyLLeHb B 06-
palueHve.

4.3 Kilitteme durumu ve algilamasi ([¢])

Tasittaki sarj girisindeki tagit sarj konnektdrinin kilitteme durumu bir sinyal
devresi kullanilarak izlenebilir.

Kilitleme suirglistiniin konumuna bagli olarak, entegre bir anahtar kapanir veya
aclilir. Kilitleme akttiatoriine baglanmis sinyal hatlan BU/YE ve BU/GN, kilitle-
me aktliatdriinin durumunu sarj kontrol cihazina bir direng degeri formunda
sinyaller:

Diren¢ R Kilitleme durumu

Ry =1kQ "UNLOCK" (KiLIT ACMA) baslangic konumu

— Kilitteme siirguisu, baglangic konumundadir. Tagit
sarj konnektor kilitli degildir.

Sinyal hatlan bir Ry direng degeri transfer eder.

R =11kQ Dogru "LOCK" (KILIT) kilitteme

- Tasit sarj konnektorii tamamentamamen ice takilidir.
Kilitteme sirgusi, disa uzatilir ve tagit sarj konnekto-
rindn dilini bloke eder. Entegre anahtar kapanir.

Sinyal hatlan bir R|_direng degeri transfer eder.

4.4 Acil serbest birakma

Kilitteme aktiiatord, kilitleme sirgisiiniin acil serbest birakilmasi igin bir kol ile
donatiimistir. Eger bu kol eyleme gegirilirse, i¢ kilit manuel olarak serbest bira-
kilabilir.

5 igletim
@ Daha fazla bilgi igin, otomobil Ureticisinin isletme talimatlarina bakin.

5.1 Givenlik notlari
TEHLIKE: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi
A Tasit sarj girisinin yanhs elleglenmesi, patlamalara, elektrik sokuna ve
kisa devrelere neden olabilir. Genel kabul géren glivenlik énlemlerine
ve agagida verilen bilgilere uyulmalidir.

- Konnektor takili iken yagmur yagisi veya diger nedenlerden 6tiirdi su gi-
risi nedeniyle IP55 koruma derecesinin agiimasi riski bulunan yerlerde
sarj islemi yapmayin.

- Tasit sarj girisini ve kontaklari kullanmadan 6nce her zaman, hasar ve
kirlenme olup olup olmadigini saptamak igin inceleyin.

- Hasarli bir tagit sarj girisini veya sarj kablosunu kesinlikle kullanmayin.

- Kesinlikle kirli veya nemli kontaklar kullanmayin.

- Tasitsarj girisine yalnizca uygun sarj kablolarini baglayin. Sarjkablolari
hasarsiz ve kuru olmalidir.

- Sarj kablosunu kesinlikle bir uzatma kablosu veya adaptér ile birlikte
kullanmayin.

- Sarj islemi sirasinda tasit sarj konnektorini kesinlikle cekip ¢cikarma-
yin. Yik altinda iken baglantisindan ayirmayin. Sarj islemi tamamlandi-
ginda, tasit sarj konnektorini tasit sarj girisinden ayirabilirsiniz.

- Eger konnektérden duman ¢gikiyorsa veya konnektor eriyorsa, sarj kab-
losunaya da tasit sarj girisine kesinlikle dokunmayin. Eger olanakliysa,
sarj islemini durdurun. Béyle bir durumda derhal sarj istasyonundaki
acil durdurma anahtarina basin.

- Tasit sarj girisinin gocuklarin erisemeyecegi bir yerde oldugundan
emin olun.

- Tagitsarj girisi yalnizca, motorlu tagitlar icin gecerli bir stiriicti ehliyetine
sahip kisiler tarafindan kullanilabilir.

6 Sarj giicu ve sarj siiresi
+40°C Uzeri ortam sicakliklarinda ve sarj akimina bagli olarak, sarj giicti, kon-

takta Isinma ve maksimum izin verilebilir kontak sicakligi nedeniyle sinirlandiri-
labilir.
NOT: Sarj istasyonunun, sarj kablosunun ve tasitin izin verilebilir sarj
giiciinii otomatik olarak algiladigindan emin olunmalidir. Cok diislik
veya yliksek ortam sicakliklarinda, sarj giictintin iletimi sinirlandirilabi-
lir.
Sarj isleminin siiresi, tasitin yiiksek gerilim bataryasinin kapasitesine ve sarj
durumunun yani sira, sarj kablosunun ve sarj istasyonunun izin verilebilir sarj
gliciine baghdr.

7 Temizlenmesi

* Tasit sarj girisini yalnizca bir sarj kablosuna bagl degil iken temizleyin.

 Kirlenmis kontaklari yalnizca kuru bir bezle temizleyin.

» Kesinlikle agindirici temizlik maddeleri, su jetleri veya buhar jetli temizleme
makineleri kullanmayin.

« Uriinti kesinlikle sivilarin igine daldirmayin.

8 Depolama ve onarim
* Tasit sarj girisini kuru ve temiz bir yerde depolayin.
* Hasarl driinleri yenisiyle degistirin. Onarim olanakh degildir.

» Depolama ve tagima sirasinda kablolarin gerilme kuvvetlerinden
etkilenmemesine dikkat edin.

9 Tasima

* Tasit sarj girisi goturilecegi yere yalnizca orijinal ambalaji kullanilarak tasi-
nabilir.

* Litfen ambalaj lizerindeki notlara uyun.

10 Bertaraf edilmesi

isletme 6mrii sona erdiginde, tasit sarj girisi, evsel atiklar ile birlikte bertaraf

edilmemelidir. Tasit sarj girisi dogru bicimde isletimden ¢ikarilmali ve bertaraf

edilmelidir.

« isletme 6mrii sona erdiginde, Griin yriirliikteki cevre yasalan uyarinca ber-
taraf edin.

* Kullaniimig bilesenlerin higbir zaman yeniden kullanlamamasini giivence al-
tina alin.

CHARX T1HCI12-1AC80...

CraHgapT Standart IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-2

Pexvm 3apsagKu, npouecc 3apaakv Sarj modu, sarj durumu 2,3C 2,3C
Pa604ri1 TOK M HOMUHAIbHOE HaNPsXKEHNEe NEPEMEHHOrO TOKa Nominal AC akimi ve gerilimi 48 A/250V AC 80A/250VAC
CTpyKTypa Kabens / npoBoA ¢ 060/104KOM [/ NEPEMEHHOrO TOKA (3KPaHUPOBAHHbIW) Kablo yapisi, AC kilifli kablo (ekranh) 2 x6,0mm? 2 x 16,0 mm? (single)
CTpyKTypa Kabens / CUrHaibHble KOHTaKTbl (OAMHOYHbIE MPOBOAHWKM) Kablo yapisi, sinyal kontaklari (tek telli kablo) 4x0,5mm? 4 x 0,5 mm?
MWUHUMasIbHBIN pagunyc narnéa AC (HapyHbit gnameTtp)  Minimum egilme yaricapi AC (Dis ¢cap) 3xd (13,8 mm +0,3) 3xd (9,9 mm =+ 0,3)

COonpoTBIEHNE U30ALMN MEXAY KOHTaKTamu Kontaklar arasindaki izolasyon direnci 200 MQ
Hoavpytoliee conpotusneHue: (mexxpy CSnPE)  Kodlama direnci (CS ve PE arasinda) 2,7kQ
(M3mepuTensHoe HanpameHue ot CS (+) K PE (-) = 12 B DC (makc. 16 B DC)) (CS'den (+) PE'ye (-) gerilim élgimii= 12V DC (16 V DC, maks.))
Temneparypa OKpy:atoLlel cpeapl (Npy aKcnyaTaumm) Ortam sicakligi (calisma sirasinda) -40°C ... 460 °C
TemnepaTypa oKpy#atoLiei cpeab! (Mpy XpaHeHnn) Ortam sicakligi (depolama) -40°C...+85°C
LIMKNbI coeIMHEeHUA 1 paccoenHeHna Takma dénguleri > 10000
Knacc 3awutel (He BCTaBnieH) Koruma derecesi (takill degilken) 1P67
AaTyvKM Temneparypbl Sicaklik sensérleri AC terminals

Bua conpoTBneHWs gaTimKa (CTaHaapT)

Sensor direncinin tipi (standart)

PTC (DIN EN 60738-1)

PeKOMEHAYEMbI U3MEPUTEbHDIA TOK

Tavsiye edilen dl¢llen akim

<1 mA (Upay = 16 VDC)

JlonycKu gat4mnKa npu peKoMeHZyEeMOM M3MEePUTE/IbHOM TOKe Tavsiye edilen dlgiilen akim igin sensdriin toleransi +5K
Ma3mepumbIv AanasoH TemMneparypbl Olgulebilir sicaklik araligi -40°C ... +130 °C
M3mMepuMbIi ianasoH ConpoTUBNEHUA Olculebilir direng araligi 790Q...1420Q
Moporosble 3Ha4eHWA OTH/IYEHUA Kapatma esigi Rprc =12000Q

BNOKUPYIOLLMIA UCNONIHUTEIbHBIA MEeXaHU3M

Kilitleme aktiatori

12V (CHARX T1HCI12...)

J[inanasoH NUTAIOLLEro HanpAXeHna ABuratens Motorda gli¢ beslemesi araligi 9V .16V
CTaHAapTHbIN TOK BUraTens Npu 6JI0KUPOBKE Kilitleme igin tipik motor akimi 250 mA
O6paTHblii TOK ABUraTenNs, MaKc. Motorun maksimum ters akimi 1500 mA
Bpems BblaepunBaH1a 06paTHOro ToKa, MaKc. Ters akim ile maksimum bekleme siiresi 1s

[ MTenbHOCTL Nay3bl NOCNe BTATMBAHUA U BblABUKEHUA ice cekme ve disa uzatma sonrasi duraklama siiresi 3s
PeKomeHayemoe Bpema KOPPEKTUPOBKU Tavsiye edilen adaptasyon suresi 600 ms
MaKcumanbHoe HanpsaxeH1e Ana 0GHapYKEeHNA 6/I0KMPOBKK Kilitteme algilamasi i¢in maksimum gerilim 12V/0,1A
CpoK clymGbl (B LMKNAX Harpy3Kku) isletme 6mril (ylik déngisii cinsinden) > 10000
[vHa Kabens / Kabenb UCONHUTENbHOrO MexaHnama Kablo uzunlugu, aktiiatér kablosu 1500 mm
MuHMManbHbIN paguyc nsrmba Minimum egilme yaricapi 8 mm
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Gniazdo tadowania pojazdu AC typu 1

Produkt stosowac¢ wytacznie w stacjach tadowania do tadowania pojazdéw
elektrycznych pradem przemiennym (AC).

Produkt wolno stosowaé wytgcznie po zamontowaniu na state w potagczeniu ze
zgodnymi z normg, odpowiednimi kablami do fadowania z wtykiem tadowania
pojazdu typu 1, zgodnie z [EC 62196-2, IEC 61851-1 lub SAE J1772.

1 Uwagi dotyczace bezpieczenstwa instalacji

GEFAHR: Niebezpieczerstwo $mierci, cigzkich obrazen
A i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda tadowania pojazdu moze spowodo-
waé wybuch, porazenie pradem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie
przestrzega¢ ogélnie obowigzujgcych zasad bezpieczenstwa oraz po-
nizszych wskazéwek.

— Gniazdo tadowania pojazdu moze by¢ montowane wytgcznie przez
osoby wykwalifikowane w zakresie elektrotechnikii nadaje sie tylko do
montazu na state w pojazdach elektrycznych.

— Gniazdatadowania pojazdu nie nalezy nigdy podtaczac bezposrednio
do przewodu zasilajgcego lub przewodu pod napigciem.

— Samowolne otwieranie lub demontowanie gniazda tadowania pojazdu
jest zabronione.

— Ponadto w pojezdzie nalezy zapewni¢ prawidtowe dziatanie blokady
dotgczonego sitownika blokady oraz komunikacje Control Pilot
i Proximity wedtug IEC 61851-1.

— Odblokowanie i odtgczenie wtyku tadowania pojazdu powinno by¢
mozliwe dopiero w momencie, gdy w gniezdzie tadowania pojazdu nie
wystepuije juz napiecie. Nalezy bezwzglednie uniemozliwi¢ odtgczenie
pod obcigzeniem.

— Przed uzyciem gniazda tadowania pojazdu nalezy je fachowo zainsta-
lowa¢ i uruchomi¢ w pojezdzie elektrycznym. Producent pojazdu elek-
trycznego przed jego uruchomieniem musi zapewnic¢, aby w razie
btedu nastepowato roztgczenie procesu tadowania.

— Zestyki gniazda tadowania pojazdu sg zamontowane fabrycznie i nie
wolno ich wymieniac.

— Obcigzalnoéc¢ pradowa zestykéw sygnalizacyjnych CP i CS wg
IEC 61851-1 wynosi maksymalnie 2 A.

2 Montaz

NIEBEZPIECZENSTWO: Gniazdo tadowania pojazdu moga instalo-
wacé wytacznie osoby wykwalifikowane w zakresie elektrotechniki. Na-
lezy stosowac sig do aktualnie obowigzujgcych przepiséw krajowych.
Podtgczy¢ pojedyncze zyty gniazda tadowania pojazdu zgodnie
z rysunkiem [1]. Nalezy zwréci¢ uwage na biegunowos¢ poszczegdinych
przewodow.
Ustawi¢ gniazdo tadowania pojazdu w dozwolonych pozycjach montazo-
wych wg rysunku [2]. W przeciwnym wypadku wptywajaca woda nie mogta-
by wyptywac przez kanaty odwadniajace.
Przymocowac¢ gniazdo tadowania pojazdu do karoserii za pomocg $rub
w przewidzianych do tego celu punktach przytaczeniowych. W przypadku
$rub M6 wg DIN EN 1661 zalecany jest moment dokrecania
7,56 Nm=+0,5Nm.
Aby zapobiec przenikaniu wilgoci wzdtuz przewodu AC do gniazda
fadowania pojazdu, nalezy uszczelni¢ otwartg koricowke przewodu przy
ptaszczu zewnetrznym.
Podczas uktadania nalezy zadbac, aby przewody byty zabezpieczone przed
dziataniem sit poprzecznych i aby byty zachowane podane minimalne
promienie gigcia.
Nalezy unika¢ dziatania sit ciggngcych na wigzke przewodow

3 Czujniki temperatury

Gniazdo tadowania pojazdu posiada standardowo czujniki temperatury podta-
czone do zestykéw AC (system PTC).

3.1 Uwagi dotyczgce bezpieczenstwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczeristwo $mierci, cigzkich
A obrazen i poparzen
Nalezy upewnic sig, ze system bezpieczeristwa w pojezdzie sprawdza
i monitoruje dostepno$¢ i dziatanie czujnikow temperatury.
— Proces tadowania powinien przerywac si¢ w momencie osiggnigcia
wartosci progowych powodujgcych wytaczenie. W przeciwnym razie
w przypadku btedu moze doj$¢ do przegrzania, a nawet zapalenia sig
poszczegdlnych komponentéw i/lub catego systemu.
Sposob utozenia przewoddw AC wywiera znaczny wptyw na temperature
zestykéw w trakcie procesu fadowania. Innymi czynnikami wptywajgcymi na
temperature zestykéw sg m.in. przekréj przewodu, temperatura otoczenia,
czas tadowania, prad tadowania, wtyk stacji tadowania itp.
* Nalezy odprowadzac ciepto z przewodéw, podejmujac odpowiednie dziata-
nia wewnatrz pojazdu.

3.2 Zestyki AC: kontrola temperatury
Temperatura zestykdw mocy L1 i N jest monitorowana za pomocg uktadu
czujnikéw PTC. Dane czujnikdw mozna odczytywac za posrednictwem odpo-
wiednich linii sygnatowych TempAC i TempACGnd - patrz rys. [2].
* Zwraca¢ uwage na biegunowos¢ przewodow czujnikéw temperatury.
* Stosowac prad pomiarowy o wartoséci < 1 mA.
Uktad czujnikéw PTC stuzy do monitorowania krytycznego poziomu
E temperatury granicznej zestykéw AC w przypadku wystapienia btedu.
Okreslenie konkretnej temperatury zestykéw w trakcie normalnego
procesu tadowania nie jest mozliwe.

Rprc Zmierzona warto$¢ rezystancii [Q] przewodéw czujnikéw TempAC
i TempACGnd (w zaleznosci od czasu tadowania, mocy tadowania
i temperatury otoczenia).
UWAGA: W trakcie procesu tadowania zachodzi konieczno$¢ ciagte-
go monitorowania i dokonywania oceny warto$ci rezystanciji Rprc.
* W momencie stwierdzenia ponizszych wartosci pomiarowych nalezy podja¢
odpowiednie dziatania, a mianowicie:

Rprc Dziatanie
790Q... Sytuacja optymalna:
1199 Q Temperatura wszystkich zestykéw AC jest nizsza od
+110°C
1200Q) ... 1420 Q | Roztaczy¢ tadowanie!
Temperatura przynajmniej jednego zestyku AC przekra-
cza+110°C.

<1100 Q Warunek resetowania (histereza):
Aby mogta byé przywrécona sytuacja optymalna, warto$¢
ta po wytaczeniu uktadu fadowania musi spas¢ ponizej
dolnej granicy.
Roztaczy¢ tadowanie!

<790 Q Btad: Zwarcie w przewodach czujnikéw

lub lub
>1420Q Btad: Przerwanie obwodu czujnika

4 Sitownik blokady

Gniazdo tadowania pojazdu jest wyposazone w sitownik blokady, ktéry pod-
czas tadowania blokuje podtaczony wtyk tadowania pojazdu. W tym stanie nie
mozna odtgczy¢ wtyku tadowania pojazdu.

4.1 Montaz sitownika blokady

* Nalezy podtaczy¢ przewody sitownika blokady do sterownika tadowania
zgodnie ze schematem blokowym ([4]).

* Zwracac uwage na biegunowos¢ pojedynczych zyt.

* Przytozenie napigcia roboczego powoduje zablokowanie lub odblokowanie
sitownika blokady.

Odpowiedni obwod sygnalizacyjny umozliwia monitorowanie prawidfowosci

blokady. Do aktywacji sitownika blokady konieczne jest wtgczenie napigcia ro-

boczego (ograniczone czasowo do 600 ms) oraz odpowiednia biegunowo$¢

do zablokowania i odblokowania.

4.2 Dziatanie silnika ([ + [5])
Do przemieszczania sworznia blokady stuzy silnik pradu statego, sterowany
za pomocg obu zewnetrznych przewodoéw silnikowych BU/RD (+) i BU/BN (-)
().
Sworzen blokady wsuwa sig we wgtgbienie wtyku tadowania pojazdu i blokuje
go.
* W celu przemieszczenia sworznia blokady ([5]) nalezy podad napiecie na si-
townik blokady na czas maks. 600 ms.
UWAGA: Nalezy bezwzglednie unika¢ ciggtego podawania napigcia
(>600 ms). Ciagte podawanie napigcia uszkadza sitownik blokady.

0 Zasilanie silnika pomigdzy BU/RD (+) i BU/BN (-)
© Ocena rezystancji pomigdzy BU/GN a BU/YE celem monitorowania
stanu blokady

* Po osiggnigciu potozenia kraricowego zachodzi koniecznos¢ zwarcia silnika
sitownika blokady celem zapobiezenia jego obracaniu sig¢ w przeciwnym
kierunku.

* W celu odblokowania nalezy zatgczaé sitownik w warunkach odwréconej
polaryzaciji.
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PL Instrukcja montazu dla osoby wykwalifikowanej w zakresie elektrotechniki

ZH BSERARREIRER
CHARX T1HCI...-1AC48...
CHARX T1HCI...-1AC80...

Terminal Color 48A 80A Cable type
L1 BN 6,0mm? 16,0 mm? 3x6 mm?
multicore or
L2/N BU 6,0mm?> 16,0mm*  1x16mm?
L2/N L1 single core,
/ PE GNYE 6,0mm? 16,0mm? shielded
j cP WH 0,5mm? Single
CcP CS '
cs BK 0,5 mm? Single
PE TempAC GY  05mm? Single
TempACGnd BN 0,5 mm? Single
2] o 112,2 (127,1)
3 _ 50,8 23 ) 102,1
o

+ BU/RD

BU/GN

0,5 mm?

-BUBN (5 mm?
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4.3 Stan blokady i detekcja ([e])

Odpowiedni obwéd sygnalizacyjny umozliwia monitorowanie stanu blokady
wtyku tadowania pojazdu w gniezdzie tadowania pojazdu.

W zalezno$ci od pozycji sworznia blokady nastgpuje zwarcie lub rozwarcie
wewnetrznego przetacznika. Stan blokady jest raportowany w postaci warto-
$ci rezystancji przez linie sygnatowe BU/YE i BU/GN podtgczone do sitownika
blokady:

Rezystancja R | Stan blokady

Ry=1kQ Pozycja wyjsciowa ,,UNLOCK*

— Sworzen blokady znajduje sie w pozycji wyj$ciowe;j.
Wiyk tadowania pojazdu nie jest zablokowany.

Poprzez linie sygnatowe przesytana jest warto$¢

rezystancji Ry.

RL=11kQ Skuteczna blokada ,LOCK”

- Wiyk tadowania pojazdu jest wpigty do korica. Swo-
rzen blokady wysuwa sig i blokuje zapadke wtyku ta-
dowania pojazdu. Wewnetrzny przetgcznik jest
zwarty.

Poprzez przewody sygnatowe przesytana jest wartos¢

rezystancji Ry .

4.4 Odblokowanie awaryjne

Sitownik blokujacy posiada dzwignie przeznaczong do odblokowywania awa-
ryjnego sworznia blokujacego. Uruchomienie tej dzwigni umozliwia reczne
zwolnienie blokady.

5 Obstuga
Wiecej informacji mozna znalez¢ w?instrukciji obstugi producenta
samochodu.

5.1 Uwagi dotyczace bezpieczeristwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo $mierci, ciezkich
A obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda tadowania pojazdu moze spowodo-
waé wybuch, porazenie pradem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie
przestrzega¢ ogélnie obowigzujgcych zasad bezpieczenstwa oraz po-
nizszych wskazéwek.

- Nie nalezy przeprowadza¢ tadowania w miejscach, w ktérych moga
wystgpi¢ opady lub inne czynniki powodujgce wptyw wody naruszajg-
cy stopien ochrony IP55 po podtaczeniu do zZrédta energii elektrycznej.

— Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzié, czy gniazdo tadowania po-
jazdu i styki nie sg uszkodzone lub zabrudzone.

- Nie wolno tadowac¢ pojazdu w razie uszkodzenia gniazda tadowania
pojazdu lub kabla tadowania.

- Nie wolno tadowa¢ pojazdu w razie zabrudzonych lub wilgotnych
zestykow.

- Do gniazda fadowania pojazdu wolno podtgczac wytgcznie odpowied-
nie kable do tadowania. Kable do fadowania nie moga by¢ uszkodzone
i muszg by¢ suche.

— Do kabla tadowania nie wolno uzywaé przedtuzacza ani przej$ciéwki.

- Nigdy nie wycigga¢ wtyku tadowania pojazdu podczas trwajgcego pro-
cesu fadowania. Nie roztgcza¢ pod obcigzeniem. Po zakonczeniu ta-
dowania mozna wyciagna¢ wtyk fadowania pojazdu z gniazda
pojazdu.

- Jesli wtyk zacznie dymié lub topi¢ sig, nie wolno dotykac kabla fadowa-
nia ani gniazda tadowania pojazdu. W miarg mozliwosci przerwac ta-
dowanie. Nacisng¢ wytacznik awaryjny na stacji tadowania.

— Gniazdo tadowania pojazdu musi by¢ zabezpieczone przed dostepem
dzieci.

- Gniazdo wlotowe pojazdu moze by¢ obstugiwane wytacznie przez
osoby posiadajgce wazne prawo jazdy.

6 Moc i czas tadowania
W temperaturach otoczenia >+40°C, zaleznie od warto$ci pradu tadowania,
moga wystapi¢ ograniczenia mocy tadowania z uwagi na nagrzewanie sie
zestyku i jego maksymalng dopuszczalng temperature.
UWAGA: Nalezy rowniez upewni¢ sig, ze stacja tadowania automa-
@ tycznie wykrywa dopuszczalng moc tadowania, charakterystyczng za-
réwno dla kabla tadowania, jak i pojazdu. W bardzo niskich i bardzo
wysokich temperaturach otoczenia moze doj$¢ do ograniczenia prze-
sytu mocy tadowania.
Czas tadowania zalezy od pojemnosci oraz stopnia natadowania akumulatora
pojazdu oraz dopuszczalnej mocy tadowania kablatadowania i stacji fadowania.

7 Czyszczenie

* Gniazdo tadowania pojazdu czysci¢ wytacznie wtedy, gdy nie jest ono pod-
taczone do kabla tadowania.

* Zabrudzone zestyki nalezy czysci¢ tylko suchg szmatka.

* Nie uzywac ostrych przedmiotéw, myjek wodnych ani myjek parowych.

¢ Produktu nie wolno zanurza¢ w cieczach.

8 Sktadowanie i naprawa

* Gniazdo tadowania pojazdu nalezy przechowywac w suchym i czystym
miejscu.

* W razie uszkodzenia artykut nalezy wymienic. Naprawa jest niemozliwa.

9 Transport

* Gniazdo tadowania pojazdu mozna transportowa¢ do miejsca przeznacze-
nia tylko w oryginalnym opakowaniu.

* Nalezy przestrzega¢ wskazéwek umieszczonych na opakowaniu.

10 Utylizacja

Po uptywie okresu uzytkowania gniazda tadowania pojazdu nie nalezy utylizo-

wac wraz z odpadami domowymi. Nalezy je wytaczy¢ z eksploataciji w sposéb

profesjonalny i zutylizowa¢ w sposéb zgodny z aktualnie obowigzujgcymi

przepisami w tym zakresie.

* Na koniec czasu uzytkowania produktu nalezy je zutylizowaé zgodnie z obo-
wigzujacymi przepisami o ochronie srodowiska.

* Nalezy zapewnié, aby zuzyte komponenty nie trafity z powrotem do obrotu.

CHARX T1HCI12-1AC80...

R Norma IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-2

ZHEER, TEIRK Tryb tadowania, sposéb fadowania 2,3C 2,3C
KEACH SEFIE E Prad znamionowy i napigcie znamionowe AC 48 A/250V AC 80A/250VAC
BN, HRIPEMACELS (Ri#k) Budowa kabla — przewdd AC w ptaszczu (ekranowany) 2 x6,0mm? 2 x 16,0 mm? (single)
BHAEEN), EShts (B%) Budowa kabla zestykoéw sygnalizacyjnych (przewéd jednozytowy) 4x0,5mm? 4 x 0,5 mm?

VB FEAC

(9MZ)  Najmniejszy promier: giecia AC

(Srednica zewnetrzna)

3xd (13,8 mm = 0,3)

3xd (9,9mm = 0,3)

B > (8§94 e BR Rezystancja izolacji migdzy zestykami 200 MQ

AL ES [ A (ZECSFIPEZja]) Rezystor kodujacy (miedzy CS a PE) 2,7kQ
(CS(+)ZIPEC)ASMERBE =12 VDC (HFE16 V.DC) ) (Napigcie pomiarowe od CS(+) do PE(-) = 12V DC (maks. 16 V DC))

MERE (TEIEH) Temperatura otoczenia (podczas uzytkowania) 40°C ... +60 °C

HEEE (Ff) Temperatura otoczenia (sktadowanie) -40°C ... +85 °C

ERER Liczba cykli wtykania > 10000

PP (RIEBEARY) Stopien ochrony (w stanie niepodtaczonym) P67

PR IdRA Czujniki temperatury AC terminals
R IRRER (Ff) Rodzaj rezystancji czujnikéw (norma) PTC (DIN EN 60738-1)
BEINENERE R Zalecany prad pomiarowy <1mA (Upax =16V DC)
KB I AN 2 H R A R ER AN 2 Tolerancja czujnika przy zalecanym pradzie pomiarowym +5K
SLNAYIE B Wymierny zakres temperatury -40°C...+130 °C
oAy BRSE Wymierny zakres rezystanciji 7900 . 14200
KHTHE Prég roztgczania Rprc = 1200 Q

CET Siownk blokady
B EEIRE Zakres zasilania silnika 9V .16V
AT SR AR Typowy prad silnika przy blokadzie 250 mA
BHNSEAREER Prad wsteczny silnika, maksymalny 1500 mA
KR [0 8 A5 B 8] Czas trwania z pragdem wstecznym, maksymalny 1s
REIFO{ > R AYH (SR (8] Czas przerwy po cofnigciu lub wysunigciu 3s
BRIV 935 R B[] Zalecany czas dostosowania 600 ms
BEAS AR A BE Maksymalne napigcie do wykrycia blokady 12V/01A
EREG (hHIEE) Zywotnos¢ (w cyklach obcigzenia) > 10000
BAKE, HiTssdg Dtugos$¢ kabla sitownika 1500 mm
BB YR Minimalny promien zginania 8 mm
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