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CCS vehicle charging inlet, type 2

This item is to be used exclusively for charging electric vehicles with alternat-
ing current (AC) or direct current (DC) at charging stations.

This item may only be used when permanently installed and with standard- PTC sensor circuit. The sensor data can be read via the associated signal Der Artikel darf nur fest verbaut und zusammen mit normgerechten, dafiir vor- T(Rpt 1000) | MaBnahmen EN Installation notes for electrically skilled persons
compliant charging cables with type 2 vehicle charging connector or CCS type lines, TempAC and TempACGnd, as shown in figure [2]. gesehenen Ladekabeln mit Typ 2-Fahrzeug-Ladestecker oder CCS-Typ 2- +80°C_ | Der Ladestrom sollte reduziert werden. sodass kein weiterer CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
2 veicle aharging connector in accordance with [EC 62196-2, IEC 621963« Pay attention to the correct polarity of the temperature sensor cables. o aapotecker nach [EC 62196-2, [EC 62196-3 und [EC 618511 ein Temperaturanstieg an den DC-Kontakten aurit. CHARX T2HBL...-3AC32DC125..  CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
) . * Use aTr:efT“ée" current of <1 ’“A-d o the ritical i ) o ) +90°C | Ladevorgang abschalten CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
1 Safety notes for installation I S]e Acscirﬁstgégﬁuétafeuifa mﬁﬂgﬁéﬁ ?ﬁgtlcrzc;;n;tctzmg;rztﬁ 1 Sicherheitshinweise zur Installation Die maximal zulassige Temperatur an dem DC-Kontakt wurde CHARX T2HBI...-3AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC250...
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns . - . precis GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen erreicht oder Gberschritten.
Improper handling of the vehicle charging inlet can cause explosions perature cannot be determined during a normal charging process. und Verbrennungen -
electric shock and short circuits. The generally applicable safety pre- Rerc ?essflgc&e ‘éall':je [Q],?easurtehd aththe §ent§or cal:]les,ATempAC aniij Ein unsachgemaBer Umgang mit der Fahrzeug-Ladedose kann Explo- 3f3 AC-Kontakte: Temperaturuberwachung . o cP PE cP
cautions and the following information must be observed. erEP " nd, ( ?Pen Iing on the charging time, charging power an sionen, Stromschlage und Kurzschliisse verursachen. Beachten Sie Die Temperatur an den Leistungskontakten L1, L2, L3 und N wird mit einer N

— The vehicle charging inlet may only be installed by electrically skilled ambient temperature). unbedingt die allgemein giltigen Sicherheitsvorkehrungen und die fol- Schaltung aus PTC-Sensoren tiberwacht. Die Sensordaten kdnnen (ber die /// = \\
persons and is exclusively suited for permanent installation in electric @ NOTE: The resistgnce value RETC has to be continuously monitored genden Hinweise. lzugehong(;en Signalleitungen TempAC und TempACGnd nach Bild [1] ausge- L1 \/C)@CD/N
vehicles. and evaluated during the charging process. - Die Fahrzeug-Ladedose darf ausschlieBlich von Elektrofachkréaften in- esen werden. ) M@M

— Never connect the vehicle charging inlet directly to a supply line or live ~ ® Take appropriate action if the following measured values occur: stalliert werden und ist ausschlieBlich zum festen Verbau in Elektro- * Achten Sie auf die Polung der Temperatursensorieitungen. L2 N ]
cable. Rprc Measures fahrzeuge geeignet. * Verwenden Sie einen Messstrom von < 1 mA. . ﬁ

- The vehicle charging inlet must not be opened or removed without au- 790 Q... 1279 Q | Good condition - SchlieBen Sie die Fahrzeug-Ladedose niemals direkt an eine Zulei- Mittels der Schaltung aus PTC-Sensoren erfolgt die Uberwachung der DC- @ CCD\DC+
thorization. by ! L AG contacts | " Hoe tung oder spannungsfilhrende Leitung an. kritischen Grenztemperatur an den AC-Kontakten im Fehlerfall. Die w;/

— Make sure that the locking mechanism of the supplied locking actuator emperature at all AL contacts lower fhan + - Die Fahrzeug-Ladedose darf nicht eigenméchtig gedffnet oder demon- Bestimmung der konkreten Kontakitemperatur wahrend eines norma-
is working correctly and that a control pilot and proximity communica- 1280 Q... 1420 Q | Switch off the_ charging process tiert werden. Ien_ Ladevorgangs ist nicht méglich. ) Terminal Color 32A125A 32A200A 32A250A Cable type
tion to the vehicle in accordance with IEC 61851-1 is available. Temperature higher than +110°C at at least one - Stellen Sie sicher, dass die Verriegelung des mitgelieferten Verriege- Rprc Widerstandswert [Q)], gemessen an den Sensorleitungen TempAC L1 BN 6,0 mm? Multicore,

— Ensure that the vehicle charging connector cannot be unlocked and AC contact. lungsaktuators funktioniert und eine Control-Pilot- und Proximity-Kom- und TempACGnd (abhéngig von Ladedauer, Ladeleistung und L2 BK 6,0 mm? shielded
unplugged until the vehicle charging inlet is voltage-free. Under no cir- <1200 Q Reset condition (hysteresis) munikation nach IEC 61851-1 mit dem Fahrzeug vorhanden ist. Umgebungstemperatur). L3 ay 6,0 mm?
cumstance should it be possible to pull the connector under load. After switching off, this value must be undercut in order to — Stellen Sie sicher, dass der Fahrzeug-Ladestecker erst entriegelt und ACHTUNG: Der Widerstandswert Rprc muss wahrend des Ladevor- N BU 6,0 mm?

— Proper installation and commissioning at the electric vehicle are re- return to good condition. gezogen werden kann, wenn die Fahrzeug-Ladedose spannungsfrei gangs kontinuierlich Uberwacht und ausgewertet werden. DC+ oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? Single, shielded
quired for using the vehicle charging inlet. Before commissioning, the Switch off the charging process ist. In keinem Fall darf das Ziehen unter Last mdglich sein. * Leiten Sie die entsprechenden MaBBnahmen ein, wenn die folgenden Mess- DC- oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? Single, shielded
manufacturer of the electric vehicle must ensure that the charging pro- <790 Q Error: Short circuit between sensor cables - Fir die Nutzung der Fahrzeug-Ladedose ist eine fachgerechte Instal- werte auftreten: PE GNYE 25 mm? Single
cess is shut down in case of a malfunction. lation und Inbetriebnahme am Elektrofahrzeug notwendig. Der Her- [ MaBnahmen cP WH 0,5 mm? Single

- The contacts of the vehicle charging inlet have been assembled in the or or o steller des Elektrofahrzeugs muss vor der Inbetriebnahme 7900 .. 12790 | Gutfall PP BK 0,5 mm? Single
factory and may not be exchanged. >1420Q Error: The sensor chain is interrupted. sicherstellen, dass der Ladeprozess in einem Fehlerfall abgeschaltet Tu a ; llen AC-Kontakten Kl s +110°G TempDC+ YE 05 mmz Single

- Inaccordance with IEC 61851-1, the maximum current carrying capac- 4 Locking actuator wird. emperatur an allen AG-rontakten kieiner als + TempDC- GN 0,5 mm? Single
ity of the CP and PP signal contacts is 2 A. ’ e A ) ) - Die Kontakte der Fahrzeug-Ladedose sind werkseitig konfektioniert 1280Q ... 1420Q | Ladevorgang abschalten TempDCGnd BN i Single

) The vehicle charging inlet is equipped with a locking actuator that locks the und diirfen nicht ausgetauscht werden. An mindestens einem AC-Kontakt ist die Temperatur TempAC GY 0,5 mm- Single
2 Installation plugged-l_n vehicle charging connector dl._mng_ the chg(gmg process. The vehi- ~  Die Stromtragfahigkeit der Signalkontakte CP und PP betragt nach héher als +110 °C. TempACGnd BN 0,5 mm Single
DANGER: Only electrically skilled persons may install the vehicle cle charging connactor cannot be pulled in this condition. IEC 61851-1 maximal 2 A. <1200Q | Riicksetzbedingung (Hysterese)
Z : 5 charging inlet. Observe the applicable national standards and regula- There are different ways to pre-assemble the locking actuator: 2 Installation Nach dem Abschalten muss dieser Wert unterschritten [2]
tions. Type CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6 GEFAHR: AusschiieBlich Elektrofachkréfte diirfen die Fah L werden, um in den Gutfall zuriickzukehren.
» Connect the single-core wires of the vehicle charging inlet as shown in - : AusschlieBlich Elektrofachkrafte durfen die Fahrzeug-La-
figure [Z]. Pay attention to the correct polarity of the individual cables. Locking actuator ;Ai;rsnembled on the Assembled onthe left dedose installieren. Beachten Sie die jeweils giiltigen nationalen Vor- <7900 :::Ie;av::(glﬁ;sgc:ﬁjss:hzt\i::;hen Sensorleitungen
« Only position the vehicle charging inlet in the permitted positions according schriften. ' 9
to figure [3]. Otherwise, water cannot flow off via the drainage channels. The locking actuator can be operated with different voltage supplies: * SchlieBen Sie die Einzeladern der Fahrzeug-Ladedose nach Bild [1] an. oder oder
« Mount the vehicle charging inlet to the car body at the intended screw points. Type CHARX T2HBH2... |CHARX T2HBI2A... Achten Sie auf die Polung der einzelnen Leitungen. _ >1420Q  |Fehler: Die Sensorkette ist unterbrochen R 2
A tightening torque of 7.5 Nm £0.5 Nm in combination with M6 screws in ac- - * Positionieren Sie die Fahrzeug-Ladedose nur in den erlaubten Einbaulagen B 2 N 2
cordance with DIN EN 1661 is recommended. Operat!ng voltage 12vDC 24VDC nach Bild [2]. Andernfalls kann eintretendes Wasser nicht iiber die Entwés- 4 Verriegelungsaktuator g5 E '
* To prevent the ingress of moisture into the vehicle charging inlet along the Operating current 250 mA 50 mA serungskandle abflieBen. Die Fahrzeug-Ladedose ist mit einem Verriegelungsaktuator ausgestattet, der T
AC cable, the free end of the cable must be sealed at the outer sheath. 4.1 Installing the locking actuator * Befestigen Sie die Fahrzeug-Ladedose an den vorgesehenen Anschraub- den gesteckten Fahrzeug-Ladestecker wahrend des Ladevorgangs verriegelt.
« When installing the cables, make sure that they are secured against . N . . 3 punkten mit der Karosserie. Es wird ein Anzugsdrehmoment von 7,5 Nm In diesem Zustand kann der Fahrzeug-Ladestecker nicht gezogen werden.
g Yy g Connect the cables of the locking actuator to the on-board charging control 0,5 Nm in Kombination mit Me-Schrauben nach DIN EN 1661 empfohlen.

transverse forces and the specified minimum bending radii are observed.
Avoid tensile force on the cable section.

3 Temperature sensors

As standard, the vehicle charging inlet has temperature sensors at the AC con-
tacts (PTC system) and DC contacts (2 x Pt 1000).

3.1 Safety notes sary. Typ CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns 4.2 Motor function (B + &) 3 Temperatursensorik Betriebsspannung 12V DC 24V DC
Make sure that the safety system in the vehicle checks and monitors To move the locking bolt, the two outer motor lines, BU/RD (+) and BU/BN (-), Die Fahrzeug-Ladedose verfigt standardméBig iber Temperatursensoren an Betriebsstrom 250 mA 50 mA

the availability and function of the temperature sensors.

— Make sure that the charging process is aborted when the deactivation
values are reached. Otherwise, individual components or the entire
system may overheat or even catch fire in the event of a malfunction.

Installation of the AC and DC cables has a significant effect on the contact tem-

perature during the charging process. Other factors influencing the contact

temperature are, e.g., cable cross section, ambient temperature, charging

time, charging current, infrastructure charging plug, etc.

* Appropriate measures must be taken to dissipate the heat generated by the
cables in the vehicle.

3.2 DC contacts: temperature measurement
The temperature at the DC+ and DC- power contacts is determined using
Pt 1000 resistance sensors. Each DC power contact has its own sensor. The

sensor data can be read via the associated signal lines, TempDC+, TempDC- faktoren auf die Kontakttemperatur sind u. a. Leitungsquerschnitt, leitungen BU/RD (+) und BU/BN (-) ein Gleichstrommotor angesteuert ([5]). ] o120

and TempDCGnd, as shown in figure [1]. Umgebungstemperatur, Ladezeit, Ladestrom, Infrastruktur-Ladestecker etc. Der Verriegelungsbolzen trifft auf die Einkerbung des Fahrzeug-Ladesteckers ,af T 100

« Pay attention to the correct polarity of the temperature sensor cables. « Fihren Sie die Warme der Leitungen durch geeignete MaBnahmenim Fahr- und verriegelt ihn. 80

* Use a measured current of <1 mA. zeug ab. * Bestromen Sie den Verriegelungsaktuator fiir maximal 600 ms zum Verfah- 60 o

Figure [4] shows the correlation between the temperature at the DC contacts 3.2 DC-Kontakte: Temperaturmessung ren des Verriegelungsbolzens ([6]). 40

and the measured resistance values at an ambient temperature of +25°C. The Die Temperatur an den Leistungskontakien DG+ und DG- wird mit einer @ ACHTUNG: Vermeiden Sie unbedingt eine Dauerbestromung 20 B

1|:5:]agt(?:):lnt:emperature characteristic curve is described by the following E,t 1OOQ—Widgrstandssensorik.ermittelt. Jeder II)"C—Leis.tlungslfontakt v?rﬁjgt g:ask()):) ms). Eine Dauerbestromung beschadigt den Verriegelungsak- o

T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000~ b Uber einen eigenen Sensor. Die Sensordaten kdnnen ber die zugehdrigen ) 20 ]
Signalleitungen TempDC+, TempDC- und TempDCGnd nach Bild [1] ausge- @ Spannungsversorgung am Motor zwischen BU/RD (+) und BU/BN (-) “ = T(Re1000) =2 " Reyyo0™ P
DCAversmn > Parameter a | Parameter b IeTnhrverggn. . t et © Widerstandsauswertung zwischen BU/GN und BU/YE zur ':g B = +25 °C
125 A, 35 mm 0.26452 260.71 * Achten Sie auf die Polung der Temperatursensorleitungen. Uberwachung des Verriegelungszustands - —
200 A, 70 mm? 0.27095 266.76 * Verwenden Sie einen Messstrom von < 1 mA. « Nach Erreichen der Endlage muss der Motor des Verriegelungsaktuators 800 900 1000 1100 1200 1300 1490 1500 Ry ol
250 A, 95 mm? 0.07034 26712 In Bild [&] wird der Zusammenhang der Temperatur an den DC-Kontakten und kurzgeschlossen werden, um ein Riickdrehen zu verhindern.
- den gemessenen Widerstandswerten bel elner Umgebungstemperatur von « Zum Entriegeln muss der Aktuator mit umgekehrter Polaritat angesteuert [5] CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
Rpt 1000 Resistance value [Q], measured at the sensor cables, +25 °C dargestellt. Die zugehérige Temperaturkennlinie wird durch folgende werden +BU/RD 0,5 +BU/RD 0,5
TempDC+ /TempDC- and TempDCGnd, (depending on the Funktion beschrieben: ’ mm? mm?
charging time, charging power and ambient temperature). T(Rpt 1000) =@ * Rpt 1000 - b
T(Rpt 1000) Telmperature [°C] detgrmined at the respective DC contact DCVariante Parameter a|Parameter b BU/GN 0.5 R BU/GN 0,5
using the Pt 1000 resistance. > mm mm?
. . . 125 A, 35 mm' 0,26452 260,71 [
The temperature characteristic curve can be influenced by the ambient 5 05 ‘@

E] temperature in the permissible operating range (-40°C ... +60°C). For 200 A, 70 mm 0,27095 266,76 ., BU/YE 0,5
use in ambient temperatures near the limit temperature (-40°C or 250 A, 95 mm? 0,27034 267,12 mm mm?
+60°C), please contact emobility@phoenixcontact.com. X R 05
NOTE: The temperature at the respective DC contact has to be Ret 1000 %%eggtgzdﬁvéem%g)é’_%iz‘?%?ﬁ;gggiz (S:bnhs;r:ggu&g: n -BU/BN mm? - BU/BN 2;212

@ continuously monitored and evaluated during the charging process.
« Take the appropriate measures if the following temperature limits are
reached:

T(Rpt 1000) Measures

+80°C | The charging current should be reduced so that the tempera-

ture at the DC contacts cannot increase further.

+90°C | Switch off the charging process!
The maximum permissible temperature at the DC contact has

been reached or exceeded.

3.3 AC contacts: temperature monitoring
The temperature at the L1, L2, L3 and N power contacts is monitored using a

ler according to the block diagram ([5]).
* Pay attention to the polarity of the single-core wires.
* Supplying the operating voltage locks or unlocks the locking actuator.
Successful locking can be monitored via the signal circuit. To control the lock-
ing actuator, an operating voltage switched on for a limited period of time
(600 ms) and a corresponding polarity for locking and unlocking are neces-

are used to control a DC motor ([5]).

The locking bolt meets the notch of the vehicle charging connector and locks it.

« Energize the locking actuator for up to 600 ms to move the locking bolt ([6]).
NOTE: By all means avoid continuous energization (>600 ms). Contin-

uous energization damages the locking actuator.

o Power supply at the motor between BU/RD (+) and BU/BN (-)

© Evaluation of the resistance between BU/GN and BU/YE for monitoring

the locking state
* To prevent a reverse rotation, the motor of the locking actuator needs to be
short-circuited after the end position is reached.
» For unlocking, the actuator has to be controlled with reversed polarity.

CCS-Typ 2-Fahrzeug-Ladedose

Verwenden Sie den Artikel ausschlieBlich zum Laden von Elektrofahrzeugen
mit Wechselstrom (AC) oder Gleichstrom (DC) an Ladestationen.

Um das Eindringen von Feuchtigkeit Iangs der AC-Leitung in die Fahrzeug-
Ladedose zu verhindern, ist das offene Leitungsende am AuBenmantel ab-
zudichten.

Stellen Sie sicher, dass beim Verlegen die Leitungen gegen Querkrafte
fixiert und die angegebenen Mindestbiegeradien eingehalten werden.
Vermeiden Sie Zugkrafte auf den Leitungsstrang.

den AC-Kontakten (PTC-System) und DC-Kontakten (2 x Pt 1000).

3.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Stellen Sie sicher, dass das Sicherheitssystem im Fahrzeug die Ver-
fugbarkeit und die Funktion der Temperatursensoren prift und tiber-
wacht.

- Stellen Sie sicher, dass der Ladevorgang beim Erreichen der Ab-
schaltwerte abgebrochen wird. Andernfalls kann es im Fehlerfall zu
einer Uberhitzung bis hin zum Brand einzelner Komponenten als auch
des Gesamtsystems kommen.

Die Verlegung der AC- und DC-Leitungen verfiigt Giber einen erheblichen Ein-
fluss auf die Kontakttemperatur wahrend des Ladevorgangs. Weitere Einfluss-

Ladedauer, Ladeleistung und Umgebungstemperatur).
T(Rpt1000) Uber den Pt 1000-Widerstand ermittelte Temperatur [°C] an
dem jeweiligen DC-Kontakt.
Die Temperaturkennlinie kann von der Umgebungstemperatur im zu-
E lassigen Betriebsbereich (-40 °C ... +60 °C) beeinflusst werden. Bei
Einsatz in Umgebungstemperaturen im Grenzbereich um -40 °C oder
+60 °C wenden Sie sich bitte an emobility@phoenixcontact.com.
ACHTUNG: Die Temperatur am jeweiligen DC-Kontakt muss wahrend
(D des Ladevorgangs kontinuierlich Uberwacht und ausgewertet werden.

* Leiten Sie die entsprechenden MaBnahmen ein, wenn die folgenden Tem-
peraturgrenzen erreicht werden:

phoenixcontact.com
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Der Verriegelungsaktuator kann verschieden vormontiert werden:
Typ CHARX T2HBI...M2
Verriegelungsaktuator

CHARX T2HBI...M6
links montiert

rechts montiert

Der Verriegelungsaktuator kann mit verschiedenen Spannungsversorgungen
betrieben werden:

4.1 Installation des Verriegelungsaktuators

» SchlieBen Sie die Leitungen des Verriegelungsaktuators anhand des Block-
schaltbilds an die On-Board-Ladesteuerung an ([5]).

* Beachten Sie die Polung der Einzeladern.

¢ Durch Anlegen der Betriebsspannung wird der Verriegelungsaktuator ver-
riegelt oder entriegelt.

Die erfolgreiche Verriegelung kann tiber die Signalschaltung Giberwacht wer-

den. Fur die Ansteuerung des Verriegelungsaktuators ist eine zeitlich begrenz-

te Aufschaltung der Betriebsspannung (600 ms) und der entsprechenden

Polaritat zum Ver- bzw. Entriegeln notwendig.

4.2 Motorfunktion (5] + [¢])
Zum Verfahren des Verriegelungsbolzens wird mit den beiden &uBBeren Motor-
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4.3 Locking status and detection ([7])

The locking status of the vehicle charging connector in the vehicle charging in-
let can be monitored using a signal circuit.

Depending on the position of the locking bolt, an integrated switch is closed or
opened. The signal lines BU/YE and BU/GN, which are connected to the lock-
ing actuator, signal the status of the locking actuator in the form of a resistance
value to the charging controller:

Resistance R Locking status
L2 |24,
Ry= Starting position or incorrect “UNLOCK” locking
1kQ wQ |” The locking bolt is in the starting position. The vehi-

cle charging connector is not locked.

Or:

- The vehicle charging connector is not plugged in
completely, or its notch is damaged. The locking bolt
is extended but does not meet the notch; rather it is
moved beyond its nominal position. The integrated
switch is briefly closed and opened again.

The signal lines transfer a resistance value of Ry.

R.= Correct “LOCK” locking

11kQ 00 — The vehicle charging connector is plugged in com-
pletely. The locking bolt was extended into its notch.
The integrated switch is closed.

The signal lines transfer a resistance value of Ry

4.4 Emergency release

The locking actuator is equipped with a lever for emergency release of the
locking bolt. If this lever is actuated, the interlock can be released manually.

5 Operation

For further information, refer to the automobile manufacturer’s
operating instructions.

5.1 Safety notes
DANGER: Danger of death, serious personal injury and burns
A Improper handling of the vehicle charging inlet can cause explosions,
electric shock and short circuits. The generally applicable safety pre-
cautions and the following information must be observed.

— Do not charge at locations where precipitation or other water ingress
exceed the IP55 degree of protection when the connector is plugged.

— Always check the vehicle charging inlet and the contacts for damage
and contamination before using them.

— Never use a damaged vehicle charging inlet or charging cable.

— Never use contacts that are dirty or damp.

— Connect only suitable charging cables to the vehicle charging inlet.
The charging cables have to be undamaged and dry.

— Do not use the charging cable with an extension cable or an adapter.
— Never unplug the vehicle charging connector during the charging pro-
cess. Do not disconnect under load. Once the charging process is
complete, you can disconnect the vehicle charging connector from the

vehicle charging inlet.

- If the connector is smoking or melting, never touch the charging cable
or the vehicle charging inlet. If possible, stop the charging process.
Press the emergency stop switch on the charging station in any case.

— Make sure that the vehicle charging inlet is out of the reach of children.

— The vehicle charging inlet may only be used by persons with a valid
driver's licence for motor vehicles.

Technical data Technische Daten ...1AC32DC125... §...3AC32DC125...§ ...3AC32DC200...§ ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

6 Charging power and charging time
The specified rated current for DC charging is determined in accordance with
IEC 62196-3-1 at an ambient temperature of +40°C.
At ambient temperatures >+40°C and depending on the charging current,
charging power might be limited due to heating at the contact and the maxi-
mum permissible contact temperature of +90°C.
DANGER: During DC charging, the specified rated current of the
A charging sockets may be exceeded temporarily up to the maximum
charging current of 500 A. In this case, it has to be ensured on the ve-
hicle side that the temperature of the DC power contacts at no time ex-
ceeds the limit temperature of +90°C.

— Ithas to be ensured that the charging station automatically detects the
permissible charging power of the charging cable and the vehicle. At
very low or very high ambient temperatures, the transmission of the
charging power may be limited.

The duration of the charging process depends on the capacity and the
charging status of the high-voltage battery of the vehicle and the permissible
charging power of the charging cable and the charging station.

7 Cleaning

* Only clean the vehicle charging inlet when it is not connected to a charging
cable.

¢ Clean soiled contacts with a dry cloth only.

* Never use abrasive cleaning agents, water jets or steam jet cleaners.

* Never submerge the product in liquids.

8 Storage and repair

¢ Store the vehicle charging inlet in a dry and clean place.

* Replace damaged products. Repairs are not possible.

* Make sure that the cables are not affected by tensile force during storage
and transport.

9 Transport

* The vehicle charging inlet may only be transported to its destination using
the original packaging.

* Please observe the notes on the packaging.

10 Disposal

At the end of its service life, the vehicle charging inlet must not be disposed of

with household waste. It must be decommissioned correctly and disposed of

properly.

* At the end of its service life, dispose of the product in accordance with the
applicable environmental regulations.

* Make sure that used components can never be reused.s

4.3 Verriegelungszustand und Detektion ([7])

Der Verriegelungszustand des Fahrzeug-Ladesteckers in der Fahrzeug-Lade-
dose kann mittels einer Signalschaltung tiberwacht werden.

Je nach Position des Verriegelungsbolzens wird ein integrierter Schalter ge-
schlossen oder gesffnet. Uber die am Verriegelungsaktuator angeschlosse-
nen Signalleitungen BU/YE und BU/GN wird der Verriegelungsstatus in Form
eines Widerstandswerts mitgeteilt:

Widerstand R
wd 1B || Pk

Zustand der Verriegelung

Ry= Ausgangsposition oder fehilgeschlagene

1kQ a Verriegelung ,,UNLOCK*

°° — Der Verriegelungsbolzen befindet sich in der Aus-
gangsposition. Der Fahrzeug-Ladestecker ist nicht
verriegelt.

Oder:

— Der Fahrzeug-Ladestecker ist nicht vollstandig ge-
steckt oder seine Einkerbung ist beschadigt. Der
Verriegelungsbolzen wird ausgefahren und trifft
nicht in die Einkerbung, sondern tUberfahrt die Soll-
position. Der integrierte Schalter wird kurzzeitig ge-
schlossen und wieder gedffnet.

Die Signalleitungen Uibergeben einen Widerstands-

wert von Ry.

R = Erfolgreiche Verriegelung ,,LOCK*

11kQ 00 — Der Fahrzeug-Ladestecker ist vollstandig gesteckt.
Der Verriegelungsbolzen ist in dessen Einkerbung
ausgefahren. Der integrierte Schalter ist
geschlossen.

Die Signalleitungen Uibergeben einen

Widerstandswert von R|.

4.4 Notentriegelung

Der Verriegelungsaktuator verfligt Giber einen Hebel zur Notentriegelung des
Verriegelungsbolzens. Durch Betétigung des Hebels kann die Verriegelung
manuell geldst werden.

5 Bedienung

Entnehmen Sie weitere Informationen der Betriebsanleitung des Auto-
mobilherstellers.

5.1 Sicherheitshinweise
GEFAHR: Gefahr von Tod, schweren Verletzungen

A und Verbrennungen
Ein unsachgemaBer Umgang mit der Fahrzeug-Ladedose kann Explo-
sionen, Stromschlage und Kurzschlisse verursachen. Beachten Sie
unbedingt die allgemein gliltigen Sicherheitsvorkehrungen und die
folgenden Hinweise.

aden Sie nicht an Orten, an denen Niederschlag oder sonstige Was-

sereinfliisse die IP-Schutzart IP55 im gesteckten Zustand tiberschreiten.

- Priifen Sie vor jeder Benutzung der Fahrzeug-Ladedose und die Kon-
takte auf Schéden und Verschmutzung.

- Laden Sie niemals mit einer beschédigten Fahrzeug-Ladedose oder
Ladekabel.

- Laden Sie niemals mit Kontakten, die verschmutzt oder feucht gewor-
den sind.

- SchlieBen Sie nur geeignete Ladekabel an die Fahrzeug-Ladedose
an. Die Ladekabel missen unbeschéadigt und trocken sein.

- Verwenden Sie das Ladekabel nicht mit einem Verlangerungskabel
oder einem Adapter.

- Ziehen Sie niemals den Fahrzeug-Ladestecker bei laufendem Lade-
vorgang. Trennen unter Last ist nicht erlaubt. Wenn der Ladevorgang
beendet ist, kdnnen Sie den Fahrzeug-Ladestecker aus der Fahrzeug-
Ladedose ziehen.

- Falls die Steckverbindung raucht oder schmilzt, fassen Sie niemals
das Ladekabel oder die Fahrzeug-Ladedose an. Wenn maglich, bre-
chen Sie den Ladevorgang ab. Betétigen Sie in jedem Fall den Not-
Aus-Schalter an der Ladestation.

— Achten Sie darauf, dass die Fahrzeug-Ladedose fiir Kinder nicht zugéng-
lich ist.

- Die Fahrzeug-Ladedose darf ausschlieBlich von Personen mit einer
gultigen Fahrerlaubnis fir Kraftfahrzeuge bedient werden.

6 Ladeleistung und Ladedauer

Der angegebene Bemessungsstrom fiir das DC-Laden wird nach

IEC 62196-3-1 bei der Umgebungstemperatur von +40 °C ermittelt.

Bei Umgebungstemperaturen >+40 °C kann es abhéngig vom Ladestrom auf-

grund der Erwéarmung am Kontakt und der maximal zulédssigen Kontakttempe-

ratur von +90 °C zu Einschrénkungen in der Ladeleistung kommen.
GEFAHR: Der angegebene Bemessungsstrom der Ladedosen kann
beim DC-Laden temporér bis zum maximalen Ladestrom von 500 A
Uberschritten werden. Hierbei muss fahrzeugseitig sichergestellt wer-
den, dass die Temperatur der DC-Leistungskontakte zu keinem Zeit-
punkt die Grenztemperatur von +90 °C Uberschreitet.

— Esistsicherzustellen, dass die Ladestation automatisch die zuléssige
Ladeleistung des Ladekabels und des Fahrzeugs erkennt. Bei sehr
niedrigen und sehr hohen Umgebungstemperaturen kann es zu Ein-
schrankungen bei der Ubertragung der Ladeleistung kommen.

Die Dauer des Ladevorgangs ist abhé&ngig von der Kapazitat und vom Ladezu-
stand der Hochvoltbatterie des Fahrzeugs und von der zuldssigen Ladeleis-
tung des Ladekabels und der Ladestation.

7 Reinigung

* Reinigen Sie die Fahrzeug-Ladedose nur, wenn es nicht an einem Ladeka-
bel angeschlossen ist.

* Reinigen Sie verschmutzte Kontakte nur mit einem trockenen Tuch.

* Verwenden Sie niemals scharfe Reinigungsmittel, Wasser- oder Dampf-
strahlreiniger.

¢ Tauchen Sie den Artikel niemals in Flissigkeiten ein.

8 Lagerung und Reparatur

* Bewahren Sie die Fahrzeug-Ladedose an einem trockenen und sauberen
Ort auf.

* Tauschen Sie beschadigte Artikel aus. Eine Reparatur ist nicht méglich.

» Stellen Sie sicher, dass wahrend der Lagerung oder des Transports keine
Zugkrafte auf den Leitungen wirken.

9 Transport

* Die Fahrzeug-Ladedose darf nur mit der Originalverpackung an den Bestim-
mungsort transportiert werden.

* Beachten Sie die Hinweise auf der Verpackung.

10 Entsorgung

Nach Ablauf der Nutzungsdauer gehort die Fahrzeug-Ladedose nicht in den

Hausmiill. Es muss fachgerecht auBBer Betrieb genommen und ordnungsge-

man entsorgt werden.

* Entsorgen Sie das Produkt am Ende seiner Lebensdauer nach den glltigen
Umweltvorschriften.

« Stellen Sie sicher, dass die gebrauchten Bauteile nicht wieder in Umlauf ge-
langen.
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Standard Norm IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3

Charging mode, charging case Lademodus, Ladefall 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4

Rated DC current and voltage Bemessungsstrom und -spannung DC 125 A /1000 V DC 125A/1000V DC 200 A/1000V DC 250 A/1000V DC 200A/1000V DC 250 A/1000V DC
Rated AC current and voltage Bemessungsstrom und -spannung AC 32A/250VAC 32A/480V AC 32A/480VAC 32A/480VAC - -

Cable structure, AC sheathed cable (shielded) Kabelaufbau AC-Mantelleitung (geschirmt) 2 x 6,0 mm? 4x6,0 mm? 4 x6,0mm? 4 x 6,0 mm? - -

Cable structure, signal contacts (single-core wire) Kabelaufbau Signalkontakte (Einzelader) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?

Minimum bending radius DC
Minimum bending radius AC

(Outside diameter)

Minimalrer Biegeradius DC
Minimalrer Biegeradius AC

(AuBendurchmesser)

4xd (14,1 mm = 0,3) 4xd (17,9 mm £ 0,3)

4xd (20,6 mMm +0,3)  4xd (17,9 mm +0,3) 4xd (20,6 mm +0,3)

3xd (12,6mm +0,2)

3xd (9,9 mm + 0,3) - -

Insulation resistance between contacts Isolationswiderstand zwischen den Kontakten 200 MQ

Coding resistor (between PP and PE)  Kodierwiderstand (zwischen PP und PE) 4,7 kQ
(Measuring voltage of PP(+) to PE(-) = 12V DC (16 V DC, max.)) (Messspannung von PP(+) bis PE(-) = 12V DC (max. 16 V DC))

Ambient temperature (during operation) Umgebungstemperatur (im Betrieb) -40°C ... +60 °C

Ambient temperature (storage) Umgebungstemperatur (Lagerung) -40°C...+85°C

Insertion cycles Steckzyklen > 10.000

Degree of protection (not plugged in)

Schutzart (ungesteckt)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

Temperature sensors

Temperatursensorik

DC terminals

AC terminals

Type of sensor resistance (standard)

Art des Sensorwiderstands (Norm)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Recommended measured current Empfohlener Messstrom <1mA (Upax =16V DC) <1mA (Upax =16V DC)
Tolerance of the sensor with the recommended measured current Toleranz des Sensors bei empfohlenem M om +3K +5K
Measurable temperature range Messbarer Temperaturbereich -40°C ... +130°C -40°C ... +130°C
Measurable resistance range Messbarer Widerstandsbereich 6500 ... 1450 Q 7900 ...1420Q
Switch-off threshold Abschaltschwelle T (Rpt1000) = +90 °C Rprc =1280Q
Temperature coefficient (TCR) Temperaturkoeffizient (TCR) 3850 ppm/K -

Long-term stability (maximum RO drift, after 1000 hours at +130°C) Langzeitstabilitdt (max. RO-Drift, nach 1000 Stunden bei +130 °C) 0,06 %

Locking actuator

Verriegelungsaktuator

12 V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

Power supply range at the motor Spannungsversorgungsbereich am Motor 9V ..16V 22V..26V
Typical motor current for locking Typischer Motorstrom bei der Verriegelung 250 mA 50 mA
Maximum reverse current of the motor Sperrstrom des Motors, maximal 1500 mA 500 mA
Maximum dwell time with reverse current Verweildauer mit Sperrstrom, maximal 1s 1s
Pause time after retracting and extending Pausenzeit nach Ein- und Ausfahrweg 3s 3s
Recommended adaptation time Empfohlene Anpassungszeit 600 ms 600 ms
Maximum voltage for locking detection Maximale Spannung zur Detektion der Verriegelung 12V/0,1A 30V/0,1A
Service life (in load cycles) Lebensdauer (in Lastzyklen) > 10.000 >10.000
Cable length, actuator cable Kabellange Aktuatorkabel 1500 mm 500 mm
Minimum bending radius Minimaler Biegeradius 8 mm 15 mm
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Presa di ricarica del veicolo tipo CCS 2

Prise de raccordement c6té véhicule 2 de type CCS

Utilizzare questo articolo solo per la carica di veicoli elettrici con corrente alter- * Provvedere alle misure corrispondenti in caso di raggiungimento dei se- Utiliser cet article uniquement pour charger des véhicules électriques en cou- « Prendre les mesures appropriées lorsque les limites de température sui- phoenixcontact:com . . . . MNR 1222642 - 03 2023-02-15
nata (AC) o corrente continua (DC) tramite stazioni di ricarica. guenti limiti di temperatura: rant alternatif (AC) ou en courant continu (DC) sur des stations de charge. vantes sont atteintes : FR Instructions d'installation pour I'électricien qualifié
L‘artic?llo de\l/etlelssere ibn.stalllato in modo fissie y(tji!i;zatg Sollot cavidi Irictzlaricz T(Rpt 1000) | Provvedimenti U}itljilserget art:]cle pour ufn monta?z fixe uniqu?ment(,jenﬁombin?tigoq ﬁyecl: dgs T(Rpt1000) | Mesures IT Istruzioni di montaggio per elettricista abilitato
normati pevist in comunazione con | connation di ricarica talo vercolo ko +80 °C | La corrente diricarica deve essere ridotta in modo che non si cdp es de recharge cortormes €1 des connecteurs de charge cote venicule de +80°C |Le courant de charge doit étre réduit, afin que la température CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
o i connettori di ricarica lato veicolo tipo CCS 2 secondo IEC 62196-2, s N " ! . type 2 ou de type CCS2 prévus a cet effet, conformément aux normes ’
IEC 62196-3 6 IEC 61851-1 verifichi un ulteriore aumento di temperatura sui contatti DC. CEl 62196-2. CEl 62196-3 ot CE| 61851-1 aux contacts DC cesse d'augmenter. CHARX T2HBI...-3AC32DC125... CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
. " . +90°C | Interrompere la procedura di ricarica! ) L. . L ) +90°C | Arréter le chargement CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
1 Avvertenze di sicurezza per l'installazione La temperatura massima ammessa sul contatto DC & stata 1 Consignes de sécurité relatives a l'installation La température maximale autorisée au contact DC a été CHARX T2HBI...-3AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC250...
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni raggiunta o superata. DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures atteinte ou dépassée.
‘ : s Un utilizzo della presa di ricarica del veicolo non conforme all'uso pre- 3.3 Contatti AC: controllo tem Une utilisation non appropriée de la prise de raccordement coté véhi- - <
. \ - ) o . : peratura ) . ) 3.3 Contacts AC : surveillance de la température PE
visto pud provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispet- h L ) : cule peut provoquer des explosions, des électrocutions et des courts- ” ) - cP cP
tare in ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le tﬁ;ﬁ:;)p;r:;‘:]rsaoﬁg_?_gnﬁigggg?;?}zsik1 " I;iolr_:) :sg::g?eettﬂ?:r:ﬁr;t:r(;?:tit\jg circuits. Respecter impérativement les mesures de sécurité générales La température des contacts de puissance L1, L2, L3 et N est surveillée par un N
avvertenze indicate di seguito. C . P! e let en vigueur et les consignes suivantes. circuitde capteurs PTC. Les données des capteurs peuvent étre collectées via ///’ﬁ*ﬁ‘\\
— La presa diricarica del veicolo deve essere installata e sottoposta a linee sagnale TempAC ¢ TempACGind come mostrato in figura [1]. - Llinstallation de la prise de raccordement c6té véhicule doit étre Ies, cable§ d_e sngna_hsauon correspondants TempAC et TempACGnd, confor- \/C)@CD/N
: : ot Akt ad & * Rispettare la polarita delle linee del sensore di temperatura. » . N < i s : . mément a l'illustration [2]. \\\ //
manutenzione esclusivamente da elettricisti abilitati ed & adatta esclu- > o ’ confiée uniquement & un électricien qualifié ; elle convient uniquement o N i @@
sivamente per l'installazione fissa in veicoli elettrici. * Utilizzare una corrente di misura di < 1 mA. & un montage fixe dans des véhicules électriques. * Respecter la polarité des cables des capteurs de température. TN\ L3
— Non collegare mai direttamente la presa di ricarica del veicolo a un Mediante il circuito di sensori PTC viene eseguito il monitoraggio della — Ne jamais connecter la prise de raccordement coté véhicule directe- * Utiliser un courant de mesure <1 mA. Z N
cavo di alimentazione o a un cavo sotto tensione. temperatura !lmlte critica sui contatti AC in caso di guasto. Non & pos- ment & une conduite d'alimentation ou a une ligne de tension. E Gréce au circuit composé de capteurs PTC, la température limite cri- DC- @ CCE\D(H
— La presa di ricarica del veicolo non deve essere aperta o smontata in ;'rtgfegﬁ:?g;':?:ilaatﬁg:razzmra concreta del contatto durante una - Laprise de raccordement cté véhicule ne doit pas étre ouverte ou dé- “Fgl’e gesd Q?ntagts /";CtESt Slfrvte'”ez en cas de defatm't” ["iSt PanPOSt' w‘ﬁ
modo autonomo. - montée sans autorisation. sible de déterminer la température de mise en contact réelle pendan
— Accertarsi che I'interblocco dell'attuatore di bloccaggio fornito funzioni Rprc Valore diresistenza [Q], misurato sulle linee del sensore TempAC e — S'assurer que le mécanisme de verrouillage de l'actionneur de ver- un chargemler_ﬁ normal. ) . Terminal Color  32A125A 32A200A 32A250A Cable type
e sia presente una comunicazione controllo pilota e proximity secondo TempACGnd (in funzione di durata di ricarica, potenza diricarica e rouillage fourni fonctionne et qu'une communication de commande pi- Rprc Valeurderésistance [Q], mesurée sur les cables de capteur TempAC L1 BN 6,0 mm? Multicore,
IEC 61851-1 con il veicolo. temperatura ambiente). lote et une communication de proximité avec le véhicule conforme a et TempACGnd (en fonction du temps de charge, de la puissance de L2 BK 6,0 mm? shielded
- Accertarsi che il connettore di ricarica lato veicolo possa essere sbloc- IMPORTANTE: Il valore di resistenza Rpt¢ deve essere continuamen- IEC 61851-1 existent. charge et de la température ambiante). L3 GY 6,0 mm?
cato eftirato solo se la presa di ricarica del veicolo non & sotto tensione. te monitorato e analizzato durante la procedura di ricarica. - S'assurer que le connecteur de charge coté véhicule peut étre déver- IMPORTANT : La valeur de résistance Rprc doit étre surveillée et éva- N BU 6,0 mm?
Non deve mai esser possibile scollegare la spina sotto carico. * Provvedere alle misure corrispondenti in presenza dei seguenti valori di rouillé et débranché uniqguement lorsque la prise de raccordement c6té luée en permanence pendant le processus de charge. DC+ oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? Single, shielded
— Perlutilizzo della presa di ricarica del veicolo & necessario eseguire a misurazione: véhicule est hors tension. Tout retrait du connecteur doit étre impos- * Prendre les mesures appropriées lorsque les valeurs de mesure suivantes DC- oG 35mm2 70 mmi 95 mm? Single, shielded
regola d'arte l'installazione e la messa in servizio sul veicolo elettrico. Il [ Provvedimenti sible sous charge. sont atteintes : PE GNYE 25 mm Single
produttore del veicolo elettrico deve accertarsi prima della messa in 7900 ... 1279 Q | Tipo di carica buono - Unef installation sur le véhicule électrique et une mise en service Rere Mesures g: VE\BI'}: gg mmz gfng:e
servizio che la procedura di carica venga disinserita in caso di guasto. - . T . conformes sont indispensables a I'utilisation de la prise de raccorde- ,5 mm’ ingle
_ | contatti della presa di ricarica del veicolo sono preconfezionati e non La temperatura su tutti i contatti AC & inferiore a +110 °C ment coté véhicule. Avant la mise en service, le constructeur du véhi- 790Q...1279 Q |Etat corlrect \ o \ TempDC+ YE 0,5 mm? Single
devono essere sostituiti. 1280 Q... 1420 Q | Interrompere la procedura di ricarica cule électrique doit s'assurer que la charge s'interrompe en cas de défaut. Latempérature & tous les contacts AC est inférieure a TempDC- GN 05 mmz Single
o ’
- Secondo la IEC 61851-1, la portata di corrente dei contatti di segnale Su almeno un contatto AC la temperatura & superiore a - Les contacts de la prise de raccordement c6té véhicule sont équipés +110°C TempDCGnd BN 0,5 me Sf"9|e
CP e CS & dimax. 2 A. +110°C. en usine et ne doivent pas étre remplacés. 12800 ... 1420 Q | Arréter le chargement TempAC GY 0,5 mm- Single
2 Installazione <1200 Q Condizione di ripristino (isteresi) - Le courant admissible des contacts de signalisation CP et PP est de La température est supérieure a +110 °C a plus d'un des TempACGnd BN 0.5mm Single
. . o . . Dopo il disinserimento si deve scendere al di sotto di que- 2 Amaximum conformément & CEI 61851-1. contacts AC.
A PET‘ItCOLI?: I{lnsta;llﬁglqns dglllf;l ;i‘resf’:l di trtlcanca del V‘TICS]O econ- sto valore per ritornare al tipo di carica buono. 2 |Installation <1200 Q Condition de réinitialisation (hystérésis) 2]
sentita soltanto a elettricisti abilitati. Rispettare sempre le disposizioni —— S Parrd ;
in i - ; Interrompere la procedura di ricarica . . . o e Apres l'arrét, la valeur doit descendre en dessous de
in vng'o'rg a' Ilvel'lo nazionale. o ) ) <7900 Errore: corto circuito tra le linee del sensore DANGER : Seuls des elehctlnmler?s qualifiés sont autorisés a |nstq||er la cette valeur pour revenir a I'état correct.
« Collegare i fili singoli della presa di ricarica del veicolo come mostrato in : prise de raccordement coté vehicule. Respecter les normes et régle- Arréter le chargement
figura [1]. Rispettare la polarita corretta dei singoli conduttori. oppure oppure ments nationaux en vigueur. IETE o
« Posizionare la presa di ricarica del veicolo solo nelle posizioni di montaggio >1420Q Errore: la catena di sensori & interrotta * Raccorder les fils uniques de la prise de raccordement cété véhicule confor- <79%0Q Erreur : court-circuit entre les circults de capteurs
consentite come mostrato in figura [3]. Altrimenti, l'acqua che penetra all'in- B _ mément & l'illustration [1]. Respecter la polarité des cables. ou ou )|
terno non pud defluire attraverso i canali di scarico. 4 Attuatore di bloccaggio * Positionner la prise de raccordement coté véhicule dans les positions d'ins- >1420Q  |Erreur :lachaine de capteurs est interrompue N 3
* Fissare la presa diricarica del veicolo alla carrozzeria nei punti di avvitamen- La presa del veicolo & dotata di un attuatore di bloccaggio che blocca la spina tallation autorisées uniquement conformément & l'llustration 1. Sans quoi, _ - SR 2
to previsti. Si consiglia una coppia di serraggio di 7,5 Nm +0,5 Nm in combi- del veicolo inserita durante la procedura di ricarica. Se bloccata, la spina del I'eau qui entre dans le systéme ne peut pas s'écouler par les canaux de drainage. 4 Actionneur de verrouillage
nazione con viti M6 secondo DIN EN 1661. veicolo non puo essere scollegata.  Fixer la prise de raccord_ement c6té véhicule aux poir_ns de fixation prévus a La prise de raccordement coté véhicule est équipée d'un actionneur de ver-
 Per impedire la penetrazione di umidita lungo il cavo AC nella presa lato L'attuatore di bloccaggio pud essere premontato in modi diversi: cet effet sur la carrosserie. Il estrecommandé d'appliquer un couple de ser- rouillage qui verrouille le connecteur de charge coté véhicule pendant la
veicolo, I'estremita aperta del cavo deve essere sigillata sulla guaina Tipo CHARX T2HBI.M2 |CHARX T2HBI.M6 rage de 7,5 Nm +0,5 Nm en combinaison avec des vis M6 selon la norme charge. Il est alors impossible de débrancher le connecteur de charge coté vé-
esterna.. . . : S DINEN 1661. hicule.
e Assicurarsi che durante la posa i cavi siano fissati per evitare forze Attuatore di bloccaggio montaggio adestra | montaggio a sinistra * Pour empécher toute pénétration dhumidité le long du cble AC dans la L'actionneur de verrouillage peut &tre pré-monté de différentes fagons :
trasversali e che vengano rispettati i raggi di curvatura minimi indicati. L'attuatore di bloccaggio puo essere utilizzato con alimentatori diversi: P”f?_co‘e vehicule, étancheifiez l'extrémité ouverte du cable AC sur lagaine Type CHARXT2HBI..M2 |CHARX T2HBI..M6
« Evitare forze di trazione sul fascio di cavi. o exterieure. - - ——— =
i Tlpov i _ CHARXT2HBI12... | CHARXT2HBI24... « Lors de la pose des cables, assurez-vous qu'ils sont fixés pour les protéger Actionneur de verrouillage | monté a droite monté & gauche
3 Sensori temperatura Tensione di esercizio 12V DC 24V DC des forces transversales et que les rayons de courbure minimum indiqués L'actionneur de verrouillage peut fonctionner avec différents types
La presa di ricarica del veicolo dispone di serie di sensori di temperatura sui Corrente d'esercizio 250 mA 50 mA §0m respectés. d'alimentation :
contatti AC (sistema PTC) e sui contatti DC (2 x Pt 1000). N R .  Evitez qu'une force de traction s'applique sur le faisceau de cébles.
¢ _) . ¢ ) 4.1 Installazione dell'attuatore di bloccaggio q , PPl Type CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
3.1 Avvertenze d'_ SIcur_ezza o . o * Collegare i cavi dell'attuatore di bloccaggio al controllore per la ricarica on 3 Capteurs de température Tension de service 12vVDC 24V DC
PEF"COL'O: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni . board come mostrato nello schema funzionale ([€]). La prise de raccordement c6té véhicule dispose de maniére standard de cap- Courant de service 250 mA 50 mA
Accertarsi che il sistema di sicurezza nel veicolo controlli e monitori la * Rispettare la polarita dei fili singoli. teurs de température sur les contacts AC (systéme PTC) et DC (2 x Pt 1000). - — -
dlsponlbll{ta eil funzmnamentAo d?l sensori (?| temperatura. o « Applicando la tensione di esercizio 'attuatore di bloccaggio viene bloccato 31 Consignes de sécurité 4.1 Installation de I'actionneur de verrouillage
- Accertarsi che la procedura di carica venga interrotta al raggiungimen- o sbloccato. . DANGER : D. a '+ de bl t de bl « Connecter les cables de I'actionneur de verrouillage au contréleur de charge
to dei valori di disinserimento. Altrimenti, in caso di guasto, i singoli £ P . r : Lo - Danger de mort, de blessures graves et de brulures embarqué, conformément au schéma fonctionnel ([5]).
A y . - " possibile monitorare il corretto bloccaggio tramite il circuito del segnale. Per ) | PPN e P N que, mé } °
comppnentzfo lintero sistema si possono surriscaldare fino a provoca- il comando dell'attuatore di bloccaggio € necessaria un‘applicazione limitata iisszzirgirli?éugtlfesf)éﬁg?gﬁr?:rr?sr?tu(rjnees?::p\ylteerzjlf:ljee\/tzmlgé?;f;g”o'e la * Respecter la polarité des fils uniques.
re u," |n9en 0. ) temporalmente della tensione di esercizio (600 ms) e la polarita corrisponden- s e ch testint | | | .d dé » L'actionneur de verrouillage est verrouillé ou déverrouillé par I'application de
" S avelcharsomentotirompy sav ks vdous 06 tunin o i
o durante la procedura di carica. Altri fattori di influenza sulla temperatura de . . - : P A ~ - " "
contatto sono, tral'altro: sezione del conduttore, temperatura ambiente, tempo 4.2 Funzionamento del motore ([5] + [¢]) conséquence la surchauffe, voire l'incendie, de composants ou de Le verrouillage réussi peut étre surveillé par le circuit de signal. Une tension
S ? Lo S ; ’ . . . - n . > supplémentaire limitée dans le temps (600 ms) ajoutée a latension de service
di ricarica, corrente di ricarica, connettore di ricarica lato infrastruttura, ecc. Per spostare il perno di arresto, con i due cavi del motore esterni BU/RD (+) e I'ensemble du systeme. et la polarité correspondante pour le verrouillage et le déverrouillage sont in-
« Deviare il calore dei cavi tramite misure adeguate nel veicolo. BU/BN (-) viene comandato un motore a corrente continua ([5]). La pose des cables AC et DC aune influence considérable sur la température dispensables au pilotage de I'actionneur de verrouillage
A, . Il perno di arresto incontra la scanalatura del connettore di ricarica lato veicolo de mise en contact pendant le chargement. Les facteurs suivants influent éga- . '
3.2 Contatti .DC. mllslurazmne della tempergtura e lo blocca. lement la température de mise en contact : Section du cable, température am- 4.2 Fonction moteur ([5] + [¢]) 2] o 120
La tempiraturapstu; (c)ggtaé’g di potenz? ItDtC:‘-le DtC- vleggrllzva:tat cgp un senso- * Per lo spostamento del perno di arresto alimentare con corrente per max. biante, temps de charge, courant de charge, connecteur de charge coté Les deux cables moteur extérieurs BU/RD (+) et BU/BN (-) commandent un | 100
;ee i sfgrséslzlztiadel sensérelazzi: r?gr; sseore |I gt?i ﬁgrﬁte v (reel ::t iieo”nleténsperor?glg 600 ms I'attuatore di bloccaggio ([&). |nfrgstructure, etc. X - moteur & courant continu qui permet de rétracter un péne de verrouillage ([5]). 80
TempDC+ TempDC- e TeF:npDCGnd come mostrato in figura 9 IMPORTANTE: Evitare in ogni caso un'applicazione continua di cor- . D'Isglper la chaleur des cables au moyen de mesures appropriées dans le |_(’9 Réne de verrouillgge pénétre dans 'encoche du connecteur de charge coté 60 o
« Rispett: . la polarita delle linee del dit : ) rente (> 600 ms). Un'applicazione continua di corrente danneggia l'at- véhicule. vehicule et le verrouille. 40
. U:::;Za:eu:apgoé:;steiiiemlirs]zfa (fi j:n:i\re | lemperatura. tuatore di bloccaggio. 3.2 Contacts DC : mesure de la température * Mettre sous tensiop I'actionneur de verrouillage pendant 600 ms maximum 20 T
La figura [@] rappresenta la correlazio;e tra |C:l temperatura sui contatti DC e l @ Alimentazione di tensione sul motore tra BU/RD (+) e BU/BN (-) La températyrfs des contacts de puissance DC+ et DQ— est transm}ise par dles pour ?:ngta)c:_:_prﬁr_‘Esife‘:i:g:':zs/:gfzi une application continue de cou- 0
valore di resistenza misurato per una temperatura ambiente +25 °C. La relati- @ Valutazione della resistenza tra BU/GN e BU/YE per il monitoraggio capteurs  résistance Pt 1000. Chaque contact de puissance DC dispose d'un @ rant (> 600 ms.) D s e omme o 20 . |
- . . y N . capteur. Les données des capteurs peuvent étre collectées via les cables de ¢ - Lapp! ) “ =T(R )=a*R -b
va curva caratteristica di temperatura viene descritta dalla seguente dello stato di bloccaggio o enr tionneur de verrouillage. 4 Pt 1000 Ptiooo = |
funzione: . ) ) . o signalisation correspondants, TempDC+, TempDC- et TempDCGnd confor- ge. -40 Bun=+25°C
' T(R )=a*R b : P_e_revnzr_?_una rotaz‘lone in senso °pnp°§t°’ '(::po'lll ragzglunglrlTlletr:to ?elladpo- mément & lillustration [Z]. @ Alimentation en tension du moteur entre BU/RD (+) et BU/BN (-) -60 —
Pt 1000) = Pt 1000~ sizione di finecorsa € necessario cortocircuitare il motore dell'attuatore di il A A 800 900 1000 1100 1200 1300 1400 1500
Versione DC e | FEEmEe D bloccaggio. ° S??peder la po'i”:f des cables1de;capteurs de température. @ Analyse de résistance entre BU/GN et BU/YE pour surveiller I'état de Re 0ol ]
. < >
125 A 35 mm? 0.06452 260.71 * Per lo sbloccaggio & necessario comandare |'attuatore con la polarita inver- Ll ||tsetr.un l%)urant elmeslutr_e N rtn I ; rat tacts DC et | verrouillage
’ mm2 ’ ’ tita. II us! radlon' - gon re 1a relation en ret a e’T‘Pf’a ure Z‘.‘X ?or;ac 25 °CeL es » Lemoteur de I'actionneur de verrouillage doit ensuite &tre court-circuité pour [5] CHARX T2HBI12... 05 CHARX T2HBI24...
200 A, 70 mm 0,27095 266,76 valeurs de resistance mesurees a une temperature ambiante de + 2 empécher une rotation inverse lorsque la fin de course a été atteinte. +BU/RD % +BU/RD 0.5
> courbe caractéristique de température correspondante est décrite par la fonc- . i o A ) e mm mm?
250 A, 95 mm 0,27034 267,12 tion suivante : * Pour le déverrouillage, I'actionneur doit é&tre commandé avec une polarité in-
: versée.
Rpt 1000 Valore di resistenza [Q2], misurato sulle linee del sensore T(Rpt 1000) =@ * Rpt 1000~ b BU/GN 0.5 , BU/GN 0,5
TempDC+ /TempDC- e TempDCGnd (in funzione di durata di Variante DC Paramétre a | Paramatre b mm mm?
ricarica, potenza di ricarica e temperatura ambiente). 195 A 35 - 0.26452 26071 05 T
T(Rpt 1000) Temperatura [°C] rilevata tramite la resistenza Pt 1000 su ’ mm2 g . mm2 BU/YE 0,5 ,
ciascun contatto DC. 200 A, 70 mm 0,27095 266,76 mm
2
E] La curva caratteristica di temperatura puo essere influenzata dalla 250 A, 95 mm 0,27034 267,12 _BU/BN 05 -BU/BN 0,5
temperatura ambiente nel campo di esercizio ammesso (-40 °C ... Ret 1000 Valeur de résistance [Q], mesurée sur les cables de capteur mm?2 mm?

+60 °C). Per I'impiego a temperature ambiente nel campo limite vicino
a -40 °C oppure +60 °C, rivolgersi a emobility@phoenixcontact.com.
IMPORTANTE: La temperatura su ciascun contatto DC deve essere
continuamente monitorata e analizzata durante la procedura di ricarica.

O

TempDC+ /TempDC- et TempDCGnd (en fonction du temps de
charge, de la puissance de charge et de la température ambiante).
T(Rpt1000) Température [°C] transmise par le capteur a résistance Pt 1000
au contact DC correspondant.
La courbe caractéristique de température peut étre influencée par la
E] température ambiante dans la plage de fonctionnement autorisée
(-40 °C ... +60 °C). En cas d'utilisation dans des températures am-
biantes a la limite de la plage autorisée, c'est-a-dire proches de -40 °C
ou de +60 °C, contacter emobility@phoenixcontact.com.
IMPORTANT : La température de chaque contact DC doit étre surveil-
@ lée et évaluée en permanence pendant le processus de charge.
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4.3 Stato di bloccaggio e rilevamento ([7])

Lo stato di bloccaggio del connettore di ricarica lato veicolo nella presa di rica-
rica del veicolo puo essere monitorato mediante un circuito di segnale.

A seconda della posizione del perno di arresto, viene aperto o chiuso un inter-
ruttore integrato. Tramite le linee segnale BU/YE e BU/GN collegate all'attua-
tore di bloccaggio lo stato di bloccaggio viene comunicato al controllore del
sistema di carica come valore di resistenza:

Resistenza R
w12 || colPXiben

Stato del sistema di bloccaggio

Ry= Posizione di partenza o bloccaggio errato

1kQ 0 UNLOCK . . . y .

— Il perno di arresto si trova in posizione di partenza.
Il connettore di ricarica lato veicolo non ¢ bloccato.

Oppure:

— Il connettore di ricarica lato veicolo non € inserito
completamente o la sua scanalatura € danneggiata.
Il perno di arresto viene infilato, tuttavia non si inseri-
sce nellarelativa scanalatura e oltrepassa la posizio-
ne finale prevista. L'interruttore integrato viene
brevemente chiuso e riaperto.

Le linee segnale trasmettono una valore di resistenza

diRy.

R = Bloccaggio corretto “LOCK”
- Ilconnettore diricarica lato veicolo & completamente
11kQ 0Q b . - e :
inserito. Il perno di arresto & infilato nella relativa sca-
nalatura. L'interruttore integrato & chiuso.
Le linee segnale trasmettono un valore di resistenza

diR..

4.4 Sbloccaggio di emergenza

L'attuatore di bloccaggio & dotato di una leva per lo sbloccaggio di emergenza
del perno di arresto. Attivando la leva é possibile rilasciare manualmente il
bloccaggio.

5 Uso

Per maggiori informazioni vedere le istruzioni per l'uso della casa
automobilistica.

5.1 Avvertenze di sicurezza
PERICOLO: Pericolo di morte, lesioni gravi e ustioni

A Un utilizzo della presa di ricarica del veicolo non conforme all'uso pre-
visto puo provocare esplosioni, scosse elettriche e corti circuiti. Rispet-
tare in ogni caso le misure di sicurezza generalmente valide e le
avvertenze indicate di seguito.

— Non eseguire laricarica in luoghi dove le precipitazioni o altri influssi
dovuti all'acqua superano il grado di protezione IP55 allo stato inserito.

— Controllare prima di ogni uso che la presa di ricarica del veicolo e i con-
tatti non siano danneggiati o sporchi.

— Non eseguire mai la carica con la presa di ricarica del veicolo o cavi di
ricarica danneggiati.

— Non eseguire mai la carica con contatti sporchi o inumiditi.

— Collegare alla presa diricarica del veicolo soltanto i cavi diricarica ade-
guati. | cavi diricarica devono essere assolutamente asciutti e integri.

— Non utilizzare il cavo di ricarica con un cavo di prolunga o un adattato-
re.

— Non scollegare mai il connettore di ricarica lato veicolo a procedura di
carica in corso. Non & consentito lo scollegamento sotto carico. Se la
procedura di carica & terminata, & possibile scollegare il connettore di
ricarica lato veicolo dalla presa di ricarica del veicolo.

— Se il collegamento a spina emette fumo o fonde, non toccare mai il
cavo diricarica o la presa di ricarica del veicolo. Se possibile, interrom-
pere la procedura di carica. Premere comunque il pulsante di arresto
di emergenza sulla stazione di ricarica.

— Accertarsi che la presa di ricarica del veicolo non sia accessibile per i
bambini.

— La presa diricarica del veicolo deve essere usata esclusivamente da
persone con una patente di guida valida per veicoli elettrici.

Caractéristiques techniques ..1Ac32DC125... § ...3Ac32DC125...J ...3AC32DC200...} ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

6 Potenza diricarica e durata di ricarica
La corrente di dimensionamento indicata per la ricarica in DC viene determi-
nata secondo la norma IEC 62196-3-1 per la temperatura ambiente di +40 °C.
Per temperature ambiente >+40 °C, in funzione della corrente di ricarica, si
possono verificare delle limitazioni nella potenza di ricarica a causa del riscal-
damento sul contatto e della temperatura del contatto massima ammessa di
+90°C.
PERICOLO: La corrente di dimensionamento indicata della presa di ri-
A carica lato infrastruttura per la ricarica in DC pu0 essere superata tem-
poraneamente fino alla corrente di ricarica massima di 500 A. A tale
scopo, assicurare sul lato veicolo che la temperatura dei contatti di po-
tenza DC non superi mai la temperatura limite di +90 °C.

— Accertarsi che la stazione di ricarica riconosca automaticamente la po-
tenza di ricarica consentita del cavo diricarica e del veicolo. In caso di
temperature ambiente molto basse e molto alte si possono verificare li-
mitazioni della trasmissione della potenza di ricarica.

La durata della procedura di carica dipende dalla capacita e dallo stato di ca-
rica della batteria ad alta tensione del veicolo e dalla potenza di ricarica am-
messa del cavo diricarica e della stazione di ricarica.

7 Pulizia

* Pulire la presa di ricarica del veicolo soltanto quando non & collegata a un
cavo di ricarica.

* Pulire i contatti sporchi solo con un panno asciutto.

* Non utilizzare mai detergenti abrasivi e strumenti per la pulizia a getto d'ac-
qua o di vapore.

* Non immergere mai l'articolo in liquidi.

8 Stoccaggio e riparazione
» Conservare la presa di ricarica del veicolo in un ambiente asciutto e pulito.
 Sostituire gli articoli danneggiati. L'articolo non puo essere riparato.

» Assicurarsi che durante il magazzinaggio o il trasporto non agiscano forze di
trazione sui cavi.

9 Trasporto

* La presa di ricarica del veicolo deve essere trasportata solo con l'imballag-
gio originale sul luogo di destinazione.

* Osservare le avvertenze riportate sull'imballaggio.

10 Smaltimento

Trascorsa la durata di utilizzo la presa di ricarica del veicolo non va smaltita

con irifiuti domestici. Deve essere messa fuori funzione e smaltitain modo cor-

retto.

* Lo smaltimento del prodotto al termine della durata utile deve avvenire nel
rispetto delle normative ambientali in vigore.

* Accertarsi che i componenti usati non vengano reimmessi in circolazione.

Frangais

4.3 Etat de verrouillage et détection ([7])

L'état de verrouillage du connecteur de charge cété véhicule dans la prise de
raccordement c6té véhicule peut étre surveillé au moyen d'un circuit de signal.
Selon la position du péne de verrouillage, un commutateur intégré est fermé

ou ouvert. Les cables de signalisation BU/YE et BU/GN connectés a I'action-
neur de verrouillage communiquent |'état de verrouillage sous la forme d'une
valeur de résistance :

Résistance R
wd1Zen || Pk

Etat du verrouillage

Ry= Position initiale ou échec du verrouillage «

1kQ w0 Q UNLO?K» ’ ST,

— Le péne de verrouillage se trouve en position initiale.
Le connecteur de charge c6té véhicule n'est pas ver-
rouillé.

Ou:

— Le connecteur de charge c6té véhicule n'est pas
complétement enfiché ou son encoche est endom-
magée. Le péne de verrouillage sort mais il ne s'in-
sére pas dans l'encoche, il se déplace au-delade la
position prévue. Le commutateur intégré est brieve-
ment court-circuité et s'ouvre a nouveau.

Les cables de signalisation transférent une valeur de

résistance de Ryj.

R = Verrouillage réussi « LOCK »
— Le connecteur de charge c6té véhicule est entiére-
11kQ 0Q S A t ,
ment enfiché. Le péne de verrouillage est dans I'en-
coche. Le commutateur intégré est fermé.
Les cables de signalisation transferent une valeur de
résistance de R, .

4.4 Déverrouillage de secours

L'actionneur de verrouillage est équipé d'un levier destiné au déverrouillage
d'urgence du péne de verrouillage. En actionnant le levier, le mécanisme de
verrouillage peut étre déverrouillé manuellement.

5 Utilisation

Pour de plus amples informations, consultez le mode d'emploi du
constructeur automobile.

5.1 Consignes de sécurité
DANGER : Danger de mort, de blessures graves et de brilures
A Une utilisation non appropriée de la prise de raccordement coté véhi-
cule peut provoquer des explosions, des électrocutions et des courts-
circuits. Respecter impérativement les mesures de sécurité générales
en vigueur et les consignes suivantes.

- Ne pas charger a des endroits exposés a des précipitations ou a
d'autres risques liés a I'eau, qui excédent l'indice de protection IP55 a
I'état branché.

— Avant chaque utilisation, contrdler I'état et le niveau d'encrassement
de la prise de raccordement coté véhicule.

- Nejamais procéder a larecharge avec un cable de charge ou une prise
de raccordement c6té véhicule défectueuse.

— Ne jamais procéder a la recharge lorsque des contacts ont été expo-
sés a la saleté ou a 'humidité.

- Ne brancher que le cable de charge approprié sur la prise de raccor-
dement coté véhicule. Les cables de charge doivent étre secs et en
bon état.

- Ne jamais utiliser le cable de charge avec une rallonge ou un adapta-
teur.

- Ne jamais débrancher le connecteur de charge c6té véhicule pendant
la recharge. Ne pas déconnecter pendant la charge. Une fois la re-
charge terminée, retirer le connecteur de charge cété véhicule de la
prise de raccordement c6té véhicule.

- Ne jamais toucher le cable de charge ou la prise de raccordement coté
véhicule si de la fumée s'échappe du connecteur ou que celui-ci fond.
Interrompre la recharge si cela est possible. Actionner dans tous les
cas le bouton « ARRET D'URGENCE » de la station de charge.

— Veiller a mettre la prise de raccordement cété véhicule hors de portée
des enfants.

- Laprise de raccordement c6té véhicule doit étre exclusivement utilisée
par des personnes possédant un permis de conduire valable.

6 Puissance et durée de charge

Le courant assigné spécifié pour la charge DC est déterminé selon la norme

CEI 62196-3-1 a une température ambiante de +40 °C.

A des températures ambiantes >+40 °C, en fonction du courant de charge, la

puissance de charge peut étre restreinte en raison du chauffage au contact et

de la température de mise en contact maximale autorisée de +90 °C.
DANGER : Le courant assigné spécifié des prises de charge peut étre

A temporairement dépassé pendant la charge en courant continu jusqu'a
un courant de charge maximum de 500 A. Il faut s'assurer sur le véhi-
cule que la température des contacts de puissance DC ne dépasse a
aucun moment la température limite de +90 °C.

— S'assurer que la station de charge reconnait automatiquement la puis-
sance de charge autorisée du cable de charge et du véhicule. Les tem-
pératures ambiantes trés basses ou trés élevées peuvent entraver la
puissance de charge.

La durée de recharge dépend de la capacité et du niveau de charge de la bat-
terie haute tension du véhicule, ainsi que de la capacité de charge du cable et
de la station de charge.

7 Nettoyage

* Nettoyer la prise de raccordement c6té véhicule uniquement quand elle
n'est pas connectée a un cable de charge.

* Nettoyer le cable de charge et les contacts avec un chiffon sec uniquement.

* Ne jamais utiliser de détergent agressif ni d'appareil a jet d'eau ou de vapeur.

* Ne jamais plonger cet article dans un liquide.

8 Stockage et réparation

* Conserver la prise de raccordement c6té véhicule dans un endroit propre et
sec.

* Remplace les articles endommageés. Toute réparation est impossible.

* Assurez-vous qu'aucune force de traction s'applique sur les cables pendant
le stockage ou le transport.

9 Transport

* Laprise de raccordement c6té véhicule doit étre transportée vers son lieu de
destination dans son emballage d'origine uniquement.

* Respecter les instructions mentionnées sur I'emballage.

10 Elimination

Aprés expiration de la durée d'utilisation, la prise de raccordement c6té véhi-

cule ne doit pas étre jetée avec les déchets domestiques. Elle doit étre mise

hors service de maniere adéquate et conforme aux indications.

* Eliminer le produit en fin de vie conformément aux prescriptions en vigueur
en matiére de protection de I'environnement.

» S'assurer que les composants ne soient pas a nouveau mis en circulation.
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Norma Norme IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3

Modalita di ricarica, tipo di carica Mode charge, situation de charge 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Corrente e tensione di dimensionamento DC Courant assigné / tension assignée DC 125 A /1000 V DC 125 A/1000V DC 200A/1000V DC 250 A/1000V DC 200 A/1000V DC 250 A/1000V DC
Corrente e tensione di dimensionamento AC Courant assigné / tension assignée AC 32A/250V AC 32A/480V AC 32A/480VAC 32A/480VAC - -
Struttura cavo, cavo con guaina AC (schermato) Structure du cable sous gaine AC (blindé) 2 x 6,0 mm? 4x6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? - -
Struttura cavo, contatti di segnalazione (fili singoli) Structure de cable, contacts de signalisation (fil unique) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?

Raggio di piegatura minimo DC
Raggio di piegatura minimo AC

(Diametro esterno)

Taux de courbure minimum DC
Taux de courbure minimum AC

(Diamétre extérieur)

4xd (14,1 mm = 0,3) 4xd (17,9 mm + 0,3)

4xd (20,6 mMm +0,3)  4xd (17,9 mm +0,3) 4xd (20,6 mm +0,3)

3xd (12,6 mm=0,2)

3xd (9,9 mm= 0,3)

Resistenza d'isolamento tra i contatti Résistance d'isolement entre les contacts 200 MQ

Resistenza di codifica (traPPe PE) Résistance de codage (entre PP et PE) 4,7 kQ
(Tensione di misurazione da PP(+) a PE(-) = 12 V DC (max. 16 V DC)) (Tension de mesure de PP (+) jusqu'a PE (-) = 12V DC (max. 16 V DC))

Temperatura ambiente (esercizio) Température ambiante (en service) -40°C ... +60°C

Temperatura ambiente (stoccaggio) Température ambiante (stockage) -40°C ... +85°C

Cicli di innesto Cycles d'enfichage > 10.000

Grado di protezione (non connesso)

Indice de protection (non branché)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

Sensori temperatura

Capteurs de température

DC terminals

AC terminals

Tipo di resistenza del sensore (norma)

Type de résistance de capteur (norme)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Corrente di misura consigliata

Courant de mesure recommandé

<1 mA (Upay = 16 VDC)

<1 mA (Upey = 16 VDC)

Tolleranza del sensore con corrente di misura consigliata Tolérance du capteur pour courant de mesure recommandé + 3K +5K
Campo di temperatura misurabile Plage de température mesurable -40°C ... +130°C -40°C ... +130°C
Campo di resistenza misurabile Plage de résistance mesurable 6500 ...1450Q 7900 ..1420Q
Soglia di disinserimento Seuil de déconnexion T (Rpt1000) = +90 °C Rprc =1280Q
Coefficiente di temperatura (TCR) Coefficient de température (TCR) 3850 ppm/K -
Stabilita a lungo termine (max. RO-Drift, dopo 1000 ore a +130 °C) Stabilité permanente (dérive RO max, aprés 1000 h, a +130 °C) 0,06 %

Attuatore di bloccaggio

Actionneur de verrouillage

12 V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

Range di alimentazione di tensione sul motore Plage de tension d'alimentation du moteur 9V .16V 22V..26V

Corrente motore tipica al sistema di bloccaggio Courant moteur typique au moment du verrouillage 250 mA 50 mA

Corrente massima di blocco del motore Courant inverse du moteur, maximum 1500 mA 500 mA

Durata massima di attesa con corrente di blocco Durée de connexion maximum a courant inverse 1s 1s

Tempo di pausa dopo una retrazione o estrazione Durée de pause aprés course de rétraction et de sortie 3s 3s

Tempo di regolazione consigliato Durée d'ajustement recommandée 600 ms 600 ms

Tensione massima al rilevamento del bloccaggio Tension maximum de détection du verrouillage 12V/0,1A 30V/0,1A

Durata utile (in cicli di carica) Durée de vie en service (en cycles) > 10.000 >10.000

Lunghezza cavo attuatore Longueur de cable, cable d'actionneur 1500 mm 500 mm

Raggio di piegatura minimo Rayon de courbure minimal 8mm 15 mm © PHOENIX CONTACT 2023-02-15 MNR 1222642-03 10967503




Entrada de veiculo elétrico CCS tipo 2

Utilize este artigo somente para recarregar veiculos elétricos com corrente al-
ternada (AC) ou corrente continua (DC) em estagdes de recarga.

O artigo somente pode ser instalado permanentemente e usado em combina-
¢ao com cabos de carga normalizados e previstos, dotados de conector de
carga para veiculos do tipo 2 ou conectores de carga para veiculos 2 do tipo
CCS em conformidade com as normas |IEC 62196-2, IEC 62196-3 ¢

IEC 61851-1.

1 Indicacbes de seguranca para a instalacao
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
A Um manuseio inadequado da entrada do veiculo pode causar explo-
sOes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe atentamente as
medidas gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugoes.

— Aentrada do veiculo s6 pode ser instalada por eletricistas especializa-
dos e é adequada somente para a instalagdo permanente em veiculos
elétricos.

— Jamais fagaaligagao da entrada do veiculo diretamente a um cabo de
alimentagao ou cabo condutor elétrico.

— A entrada do veiculo ndo pode ser aberta nem desmontada sem auto-
rizagdo.

— Certifique-se de que o intertravamento do atuador de bloqueio forneci-
do funcione e a comunicagéo dos pinos de Contato Piloto e Proximida-
de esteja estabelecida conforme a norma IEC 61851-1 com o veiculo.

— Certifique-se de que o conector de carga para veiculos somente possa
ser destravado e desconectado quando a entrada do veiculo estiver
desenergizada. Sob hipétese alguma deve ser possivel efetuar a des-
conexao no estado de carga.

— Para usar a entrada do veiculo, é necessario executar no veiculo elé-
trico uma instalacéo e colocagao em funcionamento profissionais. An-
tes da colocacéo em funcionamento, o fabricante do veiculo elétrico
deve assegurar que em caso de falha a operagéao de carregamento
seja interrompida.

— Os contatos da entrada do veiculo elétrico estdo montados em fabrica
e ndo devem ser substituidos.

— Acapacidade de condugéo de corrente dos contatos de sinal CP e PP
é, conforme IEC 61851-1, no maximo 2 A.

2 Instalacao

PERIGO: Somente eletricistas especializados devem instalar a entra-
A da do veiculo. Observe neste contexto os respectivos regulamentos

nacionais em vigor.

Faca a ligagéo dos condutores individuais da entrada do veiculo conforme
descrito na figura [1]. Observar a polaridade dos cabos individuais.
Posicione a entrada do veiculo apenas nas posi¢des de montagem permiti-
das, conforme mostrado na figura [2]. Caso contrario, a 4gua que entra nao
pode ser drenada pelos canais de drenagem.
Fixe a entrada do veiculo aos pontos previstos para aparafusamento a car-
roceria. Recomenda-se um torque de aperto de 7,5 Nm + 0,5 Nm em com-
binagdo com parafusos M6 de acordo com a norma DIN EN 1661.
Para evitar a infiltragdo de umidade ao longo do cabo AC na tomada de
carga do veiculo, a extremidade do condutor aberta deve ser selada no
revestimento exterior.
Certifique-se de que os cabos sao fixados contra forgas transversais
durante ainstalagéo e que os raios minimos de curvatura especificados sdo
observados.
Evite forgas de tragdo no conjunto de cabos.

3 Sistema de sensores de temperatura

Por padrao, a entrada do veiculo possui sensores de temperatura nos conta-
tos AC (sistema PTC) e contatos DC (2 x Pt 1000).

3.1 Indicac6es de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
A Certifique-se de que o sistema de seguranga do veiculo verifica e mo-
nitora a disponibilidade e o funcionamento dos sensores de tempera-
tura.

— Certifique-se de que a operagéo de carregamento seja interrompida
quando os valores de desligamento forem atingidos. Caso contrério,
em caso de falha, pode ocorrer um superaquecimento e até oincéndio
de componentes individuais ou do sistema completo.

A instalagdo dos cabos AC e DC possui uma influéncia significativa na tempe-

ratura dos contatos durante a operagéo de carga. Outros fatores que influen-

ciam a temperatura dos contatos incluem, entre outros, se¢éo transversal do

cabo, temperatura ambiente, tempo de carga, corrente de carga, conector de

carga de infraestrutura, etc.

* Proveja medidas adequadas no veiculo para a dissipagao do calor dos ca-
bos.

3.2 Contatos DC: medicao de temperatura

A temperatura dos contatos de poténcia DC+ e DC- é obtida por meio de uma
termorresisténcia Pt 1000. Cada contato de poténcia DC tem seu proprio sen-
sor. Os dados do sensor podem ser lidos por meio dos cabos de sinal
TempDC +, TempDC- e TempDCGnd correspondentes, conforme mostrado
nafigura [2].

* Observe a polaridade dos cabos do sensor de temperatura.

¢ Utilize uma corrente de medicdo <1 mA.

Afigura [2] mostra a relagéo entre a temperatura nos contatos DC e os valores
de resisténcia medidos em uma temperatura ambiente de +25 C. A curva ca-
racteristica de temperatura correspondente é descrita pela seguinte

fungao:

T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - b

Variante DC Parametro a | Parametro b
125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Valor de resisténcia [Q2], medido nos cabos de sensores
TempDC +/TempDC- e TempDCGnd (dependendo do tempo
de carga, poténcia de carga e temperatura ambiente).

T(Rpt 1000) Temperatura [C] no respectivo contato DC determinada através

da resisténcia Pt 1000.

A curva caracteristica de temperatura pode ser influenciada pela tem-

Rpt 1000

peratura ambiente dentro da faixa operativa permitida (-40C ... +60 C).
No emprego em temperaturas ambiente na faixa limite em torno de
-40 °C ou de +60 °C, entre em contato conosco pelo e-mail
emobility@phoenixcontact.com.

IMPORTANTE: A temperatura no respectivo contato DC deve ser mo-
nitorada e avaliada continuamente durante o processo de carga.

* Tome as medidas adequadas quando os seguintes limites de temperatura
forem atingidos:
T(Rpt 1000) | Medidas
+80 °C | A corrente de carga deve ser reduzida para que nenhum au-

mento de temperatura ocorra nos contatos DC.
Interromper operacgéo de carregamento
A temperatura maxima permitida no contato DC foi atingida ou
excedida.

+90 °C

3.3 Contatos AC: monitoramento de temperatura
A temperatura nos contatos de poténcia L1, L2, L3 e N € monitorada por um
circuito composto por sensores PTC. Os dados do sensor podem ser lidos por
meio dos cabos de sinal TempAC e TempACGnd correspondentes, conforme
mostrado na figura [2].
* Observe a polaridade dos cabos do sensor de temperatura.
» Utilize uma corrente de medicdo < 1 mA.
O limite critico de temperatura nos contatos AC € monitorado em caso
E de falha por meio de um circuito composto por sensores PTC. Nao é
possivel determinar a temperatura de contato especifica durante um
processo de carregamento normal.
Rerc

Valor de resisténcia [Q2], medido nos cabos de sensores TempAC e

TempACGnd (dependendo do tempo de carga, poténcia de carga e

temperatura ambiente).

IMPORTANTE: O valor de resisténcia Rpr¢ deve ser monitorado e

avaliado continuamente durante o processo de carregamento.

* Tome as medidas adequadas se ocorrerem os seguintes valores de medi-
¢éo:

Medidas

Situacado adequada:

Temperatura em todos os contatos AC inferiora+110 C
1280 Q... 1420 Q | Interromper operacéo de carregamento

A temperatura em pelo menos um contato AC é superior
a+110C.

Rprc
7900Q...1279Q

<1200 Q Condicao de reinicializagéo (histerese)
Ap6s desligar, este valor deve ser inferior para retornar a
situagdo adequada.
Interromper operagéo de carregamento
<790 Q Falha: Curto-circuito entre os cabos de sensor
ou ou
>1420Q Erro: A cadeia de sensores ¢ interrompida

4 Atuador de travamento

A entrada do veiculo elétrico esta equipada com um atuador de travamento
que mantém travado o conector de carga para veiculos durante a operagédo de
carregamento. Quando nesta condi¢éo, o conector de carga para veiculos
néo pode ser desconectado.

O atuador de travamento pode ser pré-montado de diversas formas:

Tipo CHARX T2HBI...M2 | CHARX T2HBI...M6
Atuador de travamento montagem a direita montagem a
esquerda

O atuador de travamento pode ser operado com diversas fontes de alimenta-
¢ao:

Tipo CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Tensao operacional 12vDC 24V DC
Corrente de operacao 250 mA 50 mA

4.1 Instalacédo do atuador de travamento

» Faca a ligagéo dos fios do atuador de travamento ao controlador de carre-
gamento embarcado em ([5]) de acordo com o diagrama de bloco.

* Observe a polaridade dos condutores individuais.

* O atuador de travamento é travado ou destravado aplicando a tensao ope-
racional.

O intertravamento concluido pode ser monitorado por meio do circuito de si-

nal. Para controlar o atuador de travamento, é necessario estabelecer um con-

trole por antecipagao por tempo limitado da tenséo operacional (600 ms) e da

polaridade correspondente para o travamento e o destravamento.

4.2 Funcéao do motor ([5] + [¢])
Para mover o pino de travamento, ambos os cabos do motor BU/RD (+) e
BU/BN (-) sdo usados para controlar um motor de corrente continua ([5]).
O pino de travamento atinge o entalhe do conector de carga para veiculos e o
trava.
* Energize o atuador de travamento por no méximo 600 ms para mover o pino
de travamento ([€]).
IMPORTANTE: Evite terminantemente uma energizagédo prolongada
(> 600 ms). Uma energizagao prolongada causa danos ao atuador de
travamento.
@ Fonte de alimentag&o junto ao motor entre BU/RD (+) e BU/BN (-)
© Avaliagdo daresisténcia entre BU/GN e BU/YE para monitoramento do
status de bloqueio
* Apos atingir a posigao final, o motor do atuador de travamento deve ser cur-
to-circuitado para evitar que volte a funcionar.
* Para destravar, o atuador deve ser ativado com polaridade invertida.

Entrada de vehiculo tipo CCS 2

Utilice este articulo unicamente para la carga de vehiculos eléctricos con co-
rriente alterna (AC) o corriente continua (DC) en postes de carga.

Este articulo solo puede utilizarse en montaje fijo y junto con los cables norma-
lizados previstos para ello con conector de carga para vehiculos del tipo 2 o
conector de carga para vehiculos CCS del tipo 2 segun |IEC 62196-2,

IEC 62196-3 e IEC 61851-1.

1 Indicaciones de seguridad para la instalacion
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
A Una manipulacion inadecuada de la entrada de vehiculo puede produ-
cir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre
encuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in-
dicaciones.

- Lainstalacion de la entrada de vehiculo debe ser realizada exclusiva-
mente por técnicos electricistas y es adecuada Unicamente para su
instalacion fija en vehiculos eléctricos.

- Nunca conecte la entrada de vehiculo directamente a un cable de ali-
mentacion o conductor de tension.

— No esta permitido abrir o desmontar por cuenta propia la entrada de
vehiculo.

- Asegurese de que funciona el bloqueo del actuador de bloqueo sumi-
nistrado y de que hay presente una comunicacion Control Pilot y Proxi-
mity con el vehiculo segun IEC 61851-1.

- Asegurese de que el conector de carga para vehiculos solo se puede
desbloquear y desenchufar sila entrada de vehiculo esta libre de ten-
sién. En ninguin caso debe desenchufarse el conector bajo carga.

- Para hacer uso de la entrada de vehiculo deben realizarse correcta-
mente una instalacion y un puesta en servicio en el vehiculo eléctrico.
El fabricante del vehiculo eléctrico debe asegurarse antes de su pues-
ta en servicio de que el proceso de carga se interrumpira en caso de
producirse algun fallo.

- Los contactos de la entrada de vehiculo vienen ya confeccionados de
fabrica y no esta permitido sustituirlos.

- Lacapacidad de corriente de los contactos de sefial CPy PP es de 2 A
como maximo seguin IEC 61851-1.

2 Instalacion

PELIGRO: La entrada de vehiculo Unicamente puede ser instalada
A por técnicos electricistas. Cumpla la correspondiente normativa nacio-

nal en vigor.

Conecte los conductores individuales de la entrada de vehiculo como se
muestra en la figura [1]. Tenga en cuenta la polaridad de los distintos ca-
bles.
Posicione la entrada de vehiculo Unicamente en las posiciones de montaje
permitidas como se muestra en la figura [2]. De lo contrario, el agua que en-
tre no podra salir por los canales de desague.
Fije la entrada de vehiculo a los puntos de atornillado previstos en la carro-
ceria. Se recomienda un par de apriete de 7,5 Nm +0,5 Nm en combinacién
con tornillos M6 conforme a la norma DIN EN 1661.
Para evitar que penetre la humedad a lo largo del cable AC en la entrada de
carga para vehiculos, debe sellarse el extremo abierto del cable en la
cubierta exterior.
Cuando tienda los cables, asegurese de que los cables se fijen para resistir
fuerzas transversales y que se respeten los radios de curvatura minimos
especificados.
Evite las fuerzas de traccion sobre el mazo de cables.

3 Sensores de temperatura

La entrada de vehiculo cuenta de serie con sensores de temperatura en los
contactos AC (sistema PTC) y los contactos DC (2 Pt 1000).

3.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
A Asegurese de que el sistema de seguridad del vehiculo comprueba y
monitoriza la disponibilidad y el funcionamiento de los sensores de
temperatura.

- Asegurese de que el proceso de carga se interrumpe al alcanzar los
valores de desconexién. De lo contrario, los distintos componentes o
el sistema completo podrian sobrecalentarse o quemarse en caso de
fallo.

El tendido de los cables AC y DC tiene un efecto importante en |la temperatura
de contacto durante el proceso de carga. Otros factores que influyen en la
temperatura de contacto son, entre otros, la seccién de cable, latemperatura
ambiente, el tiempo de carga, la corriente de carga, el conector de carga para
infraestructuras, etc.

* Disipe el calor de los cables con medidas adecuadas en el vehiculo.

3.2 Contactos DC: medicion de temperatura

La temperatura en los contactos DC+ y DC- se determina con un sistema de

sensores de resistencia Pt 1000. Cada contacto de potencia DC dispone de

un sensor propio. Los datos de los sensores se pueden leer mediante las co-
rrespondientes lineas de sefial TempDC+, TempDC-y TempDCGnd como se
muestra en la figura [1].

* Tenga en cuenta la polaridad de los cables de los sensores de temperatura.
 Utilice una corriente de mediciéon < 1 mA.

En la figura [4] se representa la relacion entre la temperatura en los contactos
DCy los valores de resistencia medidos a una temperatura ambiente de

+25 °C. La correspondiente curva caracteristica de temperatura se describe

mediante la siguiente funcién:

T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - b

Variante DC Parametro a | Parametro b
125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Valor de resistencia [Q2], medido en los cables de sensores

TempDC+/TempDC-y TempDCGnd (en funcién de la duracion

de carga, la potencia de cargay la temperatura ambiente).

T(Rpt 1000) Temperatura [ C] en el correspondiente contacto DC determi-
nada por la resistencia Pt 1000.

Rpt 1000

La curva caracteristica de temperatura puede sufrir la influencia de la
temperatura ambiente en el margen de funcionamiento admisible
(-40 °C ... +60 °C). En caso de utilizacién a temperaturas ambiente en
el limite en torno a los -40 °C o +60 °C, péngase en contacto con
emobility@phoenixcontact.com.

IMPORTANTE: durante el proceso de carga se debe monitorizar y
evaluar continuamente la temperatura en el contacto DC correspon-
diente.

* Tome las correspondientes medidas si se alcanzan los siguientes limites de
temperatura:

T(Rpt 1000) | Medidas

+80°C |La corriente de carga debe reducirse para que no contintie su-
biendo la temperatura en los contactos DC.

+90°C |jInterrumpir el proceso de carga!
Se ha alcanzado o excedido la temperatura maxima admisible

en el contacto DC.

3.3 Contactos AC: monitorizacion de la temperatura
La temperatura de los contactos de potencia L1, L2, L3y N se monitoriza con
un circuito de sensores PTC. Los datos de los sensores pueden leerse me-
diante las correspondientes lineas de sefial TempAC y TempACGnd confor-
me a lafigura [2].
* Tenga en cuenta la polaridad de los cables de los sensores de temperatura.
« Utilice una corriente de medicion < 1 mA.
Mediante el circuito de sensores PTC se realiza la monitorizacién de la
temperatura limite critica en los contactos AC en caso de fallo. No es
posible determinar la temperatura de contacto concreta durante un
proceso de carga normal.

Rprc Valor de resistencia [Q], medido en los cables de sensores TempAC
y TempACGnd (en funcion de la duracién de la carga, la potencia de
carga y la temperatura ambiente).

IMPORTANTE: el valor de resistencia Rpy¢ se debe monitorizar y

(D evaluar continuamente durante el proceso de carga.

* Tome las correspondientes medidas en caso de darse los siguientes valo-

res de medicion:

Rprc Medidas
7900 ...1279 Q | Caso ideal
Temperatura en todos los contactos AC inferiora +110 °C
12800 ... 1420 Q | jInterrumpir el proceso de carga
En al menos un contacto AC la temperatura es superior
a+110°C.
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PT Instrucées de instalacao para eletricista
CHARX T2HBI...-1AC32DC125... CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
CHARX T2HBI...-3AC32DC125... CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
CHARX T2HBI...-1AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC200...
CHARX T2HBI...-3AC32DC200... CHARX T2HBI...-DC250...
PE
cP cP
Y
4R
il
L— 13
DC- w@CCE\/DC+
Terminal Color 32A125A 32A200A 32A250A Cable type
L1 BN 6,0 mm? Multicore,
L2 BK 6,0 mm? shielded
L3 GY 6,0 mm?
N BU 6,0 mm?
DC+ oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? Single, shielded
DC- oG 35mm? 70 mm? 95 mm? Single, shielded
PE GNYE 25 mm? Single
CP WH 0,5 mm? Single
PP BK 0,5 mm? Single
TempDC+ YE 0,5 mm? Single
TempDC- GN 0,5mm? Single
TempDCGnd BN 0,5 mm? Single
TempAC GY 0,5mm? Single
TempACGnd BN 0,5 mm? Single

<1200 Q Condicioén de reinicializacion (histéresis)
Tras la desconexidn, la intensidad debe descender por
debajo de este valor para volver al estado correcto.
Interrumpir el proceso de carga
<790 Q Fallo: cortocircuito entre cables de sensores
o bien o bien
>1420Q Fallo: la cadena de sensores estd interrumpida

4 Actuador de bloqueo

El vehiculo esta dotado de un actuador de bloqueo que mantiene bloqueado
durante el proceso de carga el conector de carga para vehiculos enchufado.
En ese estado no es posible desenchufarlo.

El actuador de bloqueo se puede premontar de distintas formas:

CHARX T2HBI..M2 |CHARX T2HBI...M6

montado a la derecha | montado a la
izquierda

Tipo
Actuador de bloqueo

140,3
137,4
117,7

El actuador de bloqueo puede utilizarse con diferentes fuentes de alimenta-
cion:

Tipo CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Tension de servicio 12vDC 24V DC
Corriente de servicio 250 mA 50 mA

4.1 Instalacion del actuador de bloqueo

* Con ayuda del diagrama de bloques, conecte los cables del actuador de
bloqueo al sistema de control de carga de a bordo ([5]).

* Tenga en cuenta la polaridad de los conductores individuales.

* Aplicando la tensién de servicio se bloquea o desbloquea el actuador de
bloqueo.

Mediante el circuito de sefial es posible monitorizar que el bloqueo se haya

realizado correctamente. Para controlar el actuador de bloqueo es necesario

establecer una conexion temporal de la tensién de servicio (600 ms) y la co-

rrespondiente polaridad para el bloqueo y el desbloqueo.

4.2 Funcionamiento del motor ([5] + [€])
Paramover el bulén de bloqueo se controla un motor de corriente continua con
los dos cables de motor externos BU/RD (+) y BU/BN (-) ([5]).
El bulén de bloqueo se introduce en la ranura del conector de carga para ve-
hiculos y lo bloquea.
* Aplique corriente al actuador de bloqueo durante un méximo de 600 ms
para mover el bulén de bloqueo ([é]).
IMPORTANTE: evite en cualquier caso una aplicacion constante de
@ corriente (> 600 ms). Una corriente constante dana el actuador de blo-
queo.
o Alimentacién de tension en el motor entre BU/RD (+) y BU/BN (-)
© Evaluacion de laresistencia entre BU/GN y BU/YE para la monitoriza-
cién del estado de bloqueo
* Para evitar que el motor del actuador de bloqueo gire en sentido inverso una

vez alcanzada la posicion final, es necesario cortocircuitarlo.
* Para el desbloqueo, el actuador debe accionarse con la polaridad invertida.
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[5] CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
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4.3 Estado de travamento e deteccéao ([7])

O estado de travamento do conector de carga para veiculos na entrada do ve-
iculo pode ser monitorado por meio de um circuito de sinal.

Dependendo da posi¢éo do pino de travamento, uma chave embutida é aber-
ta ou fechada. O estado de travamento é comunicado na forma de um valor de
resisténcia através dos cabos de sinal BU/YE e BU/GN conectados ao atua-
dor de travamento:

Resisténcia R Estado do intertravamento

L2 |24,

Ry= Posicéo inicial ou intertravamento defeituoso

1kQ w0 Q UNL.OCK . e

- O pino de travamento esta na posigao inicial. O co-
nector de carga para veiculos ndo esta travado.

Ou:

- O conector de recarga para veiculos ndo conectou
completamente ou seu entalhe esta danificado. O
pino de travamento foi movido para fora, mas ndo
encontrou o entalhe, passando de sua posi¢ao de
referéncia. A chave embutida é brevemente fechada
e novamente aberta.

Os cabos de sinal transmitem um valor de resisténcia

de Ry.

R = Intertravamento efetuado com sucesso “LOCK”
- O conector de carga para veiculos esta completa-
11kQ 0Q N X :
mente conectado. O pino de travamento foi movido
para fora e introduzido em seu entalhe. A chave em-
butida é fechada.
Os cabos de sinal transmitem um valor de resisténcia

deR;.

4.4 Travamento de emergéncia

O atuador de travamento possui uma alavanca para destravamento de emer-
géncia do pino de travamento. O intertravamento pode ser desbloqueado ma-
nualmente operando a alavanca.

5 Operacao
Consulte mais informagdes no manual de operacéo do fabricante de
automoveis.

5.1 Indicac6es de seguranca
PERIGO: Perigo de morte, ferimentos graves e queimaduras
A Um manuseio inadequado da entrada do veiculo pode causar explo-
sdes, choques elétricos e curtos-circuitos. Observe atentamente as
medidas gerais de seguranga em vigor e as seguintes instrugoes.

— Nao carregue em locais onde a precipitagdo ou outras influéncias da
agua excedam o grau de protegéo IP 55 quando conectado.

— Antes de cada utilizagao, verifique a presencga de sujeiras e danifica-
¢des na entrada do veiculo e nos contatos.

— Jamais execute uma carga se a entrada do veiculo ou o cabo de carga
estiverem danificados.

— Jamais realize um carregamento se os contatos estiverem sujos ou
umidos.

— Somente conecte cabos de carga adequados a entrada do veiculo. Os
cabos de carga devem estar secos e isentos de danificagdes.

— Nao utilize o cabo de carga com um cabo de extensdo ou um adapta-
dor.

— Jamais puxe o conector de carga para veiculos durante a operagdo de
carregamento. E proibido desconectar quando sob carga elétrica.
Uma vez concluido o processo de carregamento, o conector de carga
para veiculos pode ser removido da entrada do veiculo.

— Jamais toque no cabo de carga ou na entrada do veiculo caso o co-
nector esteja soltando fumaga ou derretendo. Se possivel, interrompa
o processo de carregamento. Acione terminantemente o DESLIGA-
MENTO DE EMERGENCIA na estagéo de carga.

— Assegure que a entrada do veiculo ndo esteja acessivel para criancas.

— Aentrada do veiculo somente pode ser utilizada por pessoas com uma
permissao de condugao para veiculos vélida.

6 Poténcia e tempo de carga
A corrente de dimensionamento especificada para carregamento DC é deter-
minada de acordo com a norma |IEC 62196-3-1 a uma temperatura ambiente
de +40 C.
Em temperaturas ambiente >+40 C, dependendo da corrente de carga, o
aquecimento no contato e a temperatura de contato maxima permitida de
+90 C podem levar a limitagdes na poténcia de carga.
PERIGO: A corrente de dimensionamento especificada dos conecto-
A res de carregamento pode ser excedida temporariamente durante o
carregamento DC até a corrente de carga maxima de 500 A. Neste ca-
so, deve-se garantir no lado do veiculo que a temperatura dos conta-
tos de poténcia DC jamais exceda a temperatura limite de +90 C.

— Deve-se garantir que a estagédo de carga detecte automaticamente a
poténcia de carga permitida do cabo de carga e do veiculo. Em tem-
peraturas ambientes muito baixas e muito altas, pode haver restrices
na transferéncia da poténcia de carga.

A duracdo da operacao de carregamento depende da capacidade e do nivel
de carga da bateria de alta tensao do veiculo e da poténcia de carga admissi-
vel do cabo de carga e da estagéo de carga.

7 Limpeza

* Limpe a entrada do veiculo somente quando ela n&o tiver um cabo de carga
conectado a si.

* Limpe os contatos sujos somente com um pano seco.

» Jamais utilizar produtos de limpeza agressivos, lavadoras de alta pressao
ou a vapor.

* Jamais submergir o artigo em liquidos.

8 Armazenamento e reparo
* Guarde a entrada do veiculo em um local limpo e seco.
» Substitua os artigos danificados. Nao é possivel repara-los.

* Asegurese de que, durante el almacenamiento o el transporte, no se ejerzan
fuerzas de traccion sobre los cables.

9 Transporte

* Aentrada do veiculo somente deve ser transportada ao local de instalagao
em sua embalagem original.

¢ Consulte as instrucdes especificadas na embalagem.

10 Descarte

Ap6s sua vida util, a entrada do veiculo ndo deve ser encaminhada ao lixo do-

méstico. Seu desmantelamento deve ser feito de forma tecnicamente correta

e a eliminagdo, conforme os regulamentos vigentes.

* Elimine o produto no fim de sua vida Uutil operacional de acordo com as
diretrizes ambientais vigentes.

* Certifique-se de que os componentes usados nao sejam reutilizados.

4.3 Estado de bloqueo y deteccion ([7])

El estado de bloqueo del conector de carga para vehiculos en la entrada de
vehiculo se puede monitorizar mediante un circuito de sefal.

Segun la posicién en la que se encuentre el bulén de bloqueo, se abre o cierra
un interruptor integrado. Mediante las lineas de sefial BU/YE y BU/GN conec-
tadas al actuador de bloqueo se comunica el estado de bloqueo en forma de
un valor de resistencia:

Resistencia R
wd1Zen || Pk
Ry= Posicion inicial o bloqueo fallido "UNLOCK"

1kQ a |- El bulén de bloqueo se encuentra en la posicion
o e . .
inicial. El conector de carga para vehiculos no esta
bloqueado.

O bien:

— El conector de carga para vehiculos no esta comple-
tamente insertado o la ranura esta dafada. El bulén
se extiende y no se introduce en la ranura, sino que
se desplaza mas alla de la posicion correcta. El inte-
rruptor integrado se cierra brevemente y vuelve a
abrirse.

Las lineas de sefial transmiten un valor de resistencia

de Ry.

R = Bloqueo correcto "LOCK"

11kQ 00 — EL conector de carga para vehiculos esta insertado
completamente. El buldén de bloqueo esté extendido
e introducido en su ranura. El interruptor integrado
esta cerrado.

Las lineas de sefial transmiten un valor de resistencia

deR,.

4.4 Desbloqueo de emergencia

El actuador de bloqueo dispone de una palanca para el desbloqueo de emer-
gencia del bulén de bloqueo. Accionando la palanca es posible soltar el blo-
queo manualmente.

Estado de bloqueo

5 Manejo

Encontrara mas informacién en las instrucciones de servicio del
fabricante de automéviles.

5.1 Indicaciones de seguridad
PELIGRO: Peligro de muerte, lesiones graves y quemaduras
A Una manipulacion inadecuada de la entrada de vehiculo puede produ-
cir explosiones, descargas eléctricas y cortocircuitos. Tenga siempre
encuenta las precauciones generales de seguridad y las siguientes in-
dicaciones.

- Norealice la carga en lugares en los que puedan producirse precipita-
ciones u otras influencias debidas al agua que excedan el indice de
proteccion IP55 cuando el conector esta enchufado.

- Antes de cada utilizacién, compruebe siempre que la entrada de vehi-
culo y los contactos no presenten dafios ni suciedad.

- Nuncarealice una carga si esta dafiado el cable de carga o la entrada
de vehiculo.

- Nunca realice una carga silos contactos estan sucios o humedos.

- Conecte Unicamente cables de carga adecuados a la entrada de vehi-
culo. Los cables de carga deben estar secos y libres de dafios.

— No emplee el cable de carga con un alargador o un adaptador.

- Nunca desenchufe el conector de carga para vehiculos durante un
proceso de carga en curso. No esta permitida la desconexion bajo car-
ga. Cuando el proceso de carga haya concluido, es posible desenchu-
far el conector de carga para vehiculos de la entrada de vehiculo.

- Nunca toque el cable de carga o la entrada de vehiculo si sale humo
de la conexion o si esta comienza a derretirse. De ser posible, inte-
rrumpa el proceso de carga. En cualquier caso, pulse el boton de pa-
rada de emergencia en el poste de carga.

- Asegurese de que la entrada de vehiculo no esta al alcance de los ni-
fios.

— Laentrada de vehiculo Unicamente puede ser manejada por personas
que posean un permiso de conduccion valido para vehiculos de motor.

6 Potencia de cargay duracion de carga
La corriente asignada especificada para la carga DC se determina segun
IEC 62196-3-1 a una temperatura ambiente de +40 °C.
En funcion de la corriente de carga, a temperaturas ambiente >+40 C pueden
darse limitaciones de la potencia de carga debido al calentamiento en el con-
tacto y la temperatura de contacto méaxima admisible de +90 C.
PELIGRO: La corriente asignada especificada de las tomas de co-
A rriente de carga puede excederse temporalmente durante la carga DC
hasta una corriente de carga maxima de 500 A. En este caso debe ga-
rantizarse del lado del vehiculo que la temperatura de los contactos de
potencia DC no excede en ningiin momento la temperatura limite de
+90 °C.
— Esnecesario asegurarse de que el poste de carga detecta automatica-
mente la potencia de carga admisible del cable de carga y el vehiculo.
A temperaturas ambiente muy bajas y muy altas pueden producirse li-
mitaciones en la transmision de la potencia de carga.
La duracion del proceso de carga depende de la capacidad y del estado de
carga de la bateria de alta tension del vehiculo, asi como de la potencia de car-
ga admisible del cable y del poste de carga.

7 Limpieza

* Limpie la entrada de vehiculo Unicamente cuando no esté conectada a un
cable de carga.

 Limpie los contactos sucios Uinicamente con un trapo seco.

* No use nunca productos de limpieza agresivos ni equipos de limpieza con
chorro de agua o vapor.

* Nunca sumerija el articulo en liquidos.

8 Almacenamiento y reparacion
* Guarde la entrada de vehiculo en un lugar seco y limpio.
» Sustituya los articulos dafiados. No es posible repararlos.

» Certifique-se de que ndo existem forcas de tragdo atuando sobre os cabos
durante o armazenamento ou transporte.

9 Transporte

* Solo esta permitido transportar la entrada de vehiculo al lugar de destino
con el embalaje original.

* Tenga en cuenta las indicaciones del embalaje.

10 Eliminacién

Una vez finalizada su vida (til, la entrada de vehiculo no debe eliminarse con

la basura doméstica. Se debe poner fuera de servicio y eliminarse de laforma

adecuada.

« Alfinal de su vida util, elimine el producto de acuerdo con la normativa vigente.

* Asegurese de que los componentes usados no vuelvan a ponerse en circu-
lacion.

Norma Norma IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3

Modo de recarga, tipo de sistema Modo de carga, caso de carga 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Corrente e tensdo de dimensionamento DC Corriente/tension asignadas DC 125 A /1000 V DC 125 A /1000 V DC 200A/1000VDC 250 A/1000V DC 200 A/1000VDC 250 A/1000V DC
Corrente e tensdo de dimensionamento AC Corriente/tension asignadas AC 32A/250V AC 32A/480V AC 32A/480VAC 32A/480VAC - -
Estrutura do cabo, condutor com revestimento AC (blindado) Estructura del cable con aislamiento AC (apantallado) 2 x6,0 mm? 4 x6,0mm? 4 x 6,0 mm? 4 x6,0mm? - -
Estrutura dos cabos, contatos de sinal (condutor individual) Estructura del cable, contactos de sefial (conductores individuales) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?

Raio de curvatura minimo DC
Raio de curvatura minimo AC

Diametro externo

Radio de flexiéon minimo DC
Radio de flexién minimo AC

Diametro exterior

4xd (14,1 mm + 0,3) 4xd (17,9 mm = 0,3)

4xd (20,6 mm + 0,3)

3xd (12,6mm £ 0,2)

4xd (17,9 mm £ 0,3)  4xd (20,6 mm + 0,3)
3xd (9,9 mm £ 0,3) - -

Resisténcia de isolamento entre os contatos Resistencia de aislamiento entre los contactos 200 MQ

Resisténcia de codificagédo (entre PP e PE)  Resistencia de codificacion (entre PPy PE) 4,7kQ
(Tenséo de medicdo de PP(+) a PE(-) = 12 V DC (max. 16 V DC)) (tension de medicion de PP(+) a PE(-) =12 V DC (max. 16 V DC))

Temperatura ambiente (operacgéo) Temperatura ambiente (funcionamiento) -40°C ... +60 °C

Temperatura ambiente (armazenamento) Temperatura ambiente (almacenamiento) -40°C ... +85°C

Ciclos de encaixe Ciclos de conexién > 10.000

Grau de protegao (desencaixado)

indice de proteccion (no enchufado)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

Sistema de sensores de temperatura

Sensores de temperatura

DC terminals

AC terminals

Tipo de termorresisténcia (norma)

Tipo de resistencia de sensor (norma)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

Corrente de medigdo recomendada

Corriente de medicién recomendada

<1 mA (Upay = 16 VDC)

<1 mA (Upgy = 16 V DC)

Toleréncia do sensor para corrente de medigao recomendada Tolerancia del sensor con la corriente de medicion recomendada +3K +5K

Faixa de temperatura mensuravel Rango de temperatura medible -40°C ... +130°C -40°C ... +130 °C
Faixa de resisténcia mensuravel Intervalo de resistencia medible 6500 ... 1450 Q 7900 ...1420Q
Limiar de desligamento Umbral de desconexion T (Rpt 1000) = +90 °C Rprc=12800Q
Coeficiente de temperatura (TCR) Coeficiente de temperatura (TCR) 3850 ppm/K -
Estabilidade de longo prazo (desvio max. RO, apés 1000 horas a +130 °C) Estabilidad a largo plazo (deriva RO max., después de 1000 horas a +130 °C) 0,06 %

Atuador de travamento

Actuador de bloqueo

12V (CHARX T2HBI12...) 24V (CHARX T2HBI24...)

Faixa de tensdo de alimentagéo do motor Rango de tensién de alimentacion en el motor 9V .16V 22V..26V
Corrente do motor tipica no intertravamento Corriente del motor tipica durante el bloqueo 250 mA 50 mA
Corrente de retorno do motor, maxima Corriente inversa del motor, méxima 1500 mA 500 mA
Tempo de permanéncia em corrente de retorno, maximo Permanencia méaxima con corriente inversa 1s 1s
Tempo de pausa apds curso para dentro ou para fora Tiempo de pausa tras una recorrido de retraccion o extension 3s 3s
Tempo de adaptagao recomendado Tiempo de adaptacién recomendado 600 ms 600 ms
Tensao maxima para detecc¢éo do intertravamento Tensidn maxima para la deteccidn del bloqueo 12V/0,1 A 30V/0,1A
Vida util operacional (em ciclos de carga) Vida util (en ciclos de carga) >10.000 >10.000
Comprimento do cabo do atuador Longitud de cable del actuador 1500 mm 500 mm
Raio de curvatura minimo Radio minimo de flexién 8 mm 15 mm
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3apAfgHan po3eTKa ana anekTpomobuna CCS tuna 2

Mcnonb3oBaTh U3AeNne UCKNIOUUTENLHO A1 3apAfKK 9NeKTpOMOoBUNel ¢
nuTaHWem ot nepemeHHoro Toka (AC) nnm noctosHHoro Toka (DC) Ha 3apsaa-
HbIX CTaHLMAX.

W3penve paspellaeTca BCTpamBaTh TONbKO HDUKCMPOBaHHbLIM 06Pa3oM U HC-
N0/1b30BaTh BMECTEe CO CTaHAAPTHLIMU U NPeyCMOTPEHHbIMM [J1si 3TOrO 3a-
PAAHBIMK KaGeNAMM C 3apAAHbIMU LITEKepaMu 3/IEKTPOMOBUASA TMNa 2 Uin
3apAfHbIMU LWTeKepamu anekTpomo6una CCS Tvna 2 cornacHo IEC 62196-
2, |IEC 62196-3, IEC 61851-1 1.

1 YHasaHuA no TexHuKe 6e30nNacHOCTU BO BpemMA yCcTaHOB-
L)

OMACHOCTb: OnacHOCTb CMepTH, NO/TyYEHUA TAKE IbIX TPaBM
U OXoros

= Henapnexallee obpalleHne ¢ 3apAAHON PO3ETKOM A/1A 3/1eKTPOMO-
6U/IA MOMET BbI3BaTh B3PbIB, MOPAKEHWSA 3IEKTPUYECKUM TOKOM U
KOPOTKME 3amblKaHusA. O6a3aTensHO cobnoaTh 06LWenpuHaTLIE
Mepbl 6€30MaCHOCTU U CNeAyoLLMe yKa3aH!s.

— YcTaHOBKY 3apAfHON PO3eTKU AN1A 3/IEKTPOMOBUNA paspeluaeTca
NPOU3BOANTL TOJILKO 3/IEKTPOTEXHUYECKWUM cheuuanucTam. [aHHan
3apAgHan poseTKa NpeAHasHauYeHa UCKNIOUNTENBHO ANA DUKCUPO-
BaHHOM BCTPOMKKN B 3/IEKTPOMOBUNN.

— Hw B KoeM c/iy4ae He NOACOEAUHATL 3apAAHYI0 PO3ETHY AJ1s d/eK-
TPOMOGW/IA HAMPAMYIO K MOABOAALLEN IMHUK MW K MPOBOAY MOA Ha-
NpAXeHneM.

— 3anpelaeTcA CaMOCTOATE/IbHO BCKPbIBATb U/ lEMOHTMPOBATh 3a-
PALHYIO PO3ETKY /1A 9/1eKTPOMOGUA.

— Y6epuTbea, YTO 6JIOKMPOBKA BXOAALLETO B KOMMIEKT NOCTaBKKU 6710-
KWPYIOLLLEro UCMOHUTENIbHOrO MeXxaHn3ma GyHKLIMOHUPYET U 4TO C
3/IleKTPOMOGHNEM ycTaHoBNeHa cBA3b Control Pilot n Proximity co-
rnacHo IEC 61851-1.

— Y6epuTbCa, YTO 3apAAHbIN LUTEKEP 3/IEKTPOMOGUIA MOXHO pas6io-
KMpOBaTb U U3BJIEYb, TOJIbKO EC/IM 3apAAHANA PO3ETKA A/1A 3/IEKTPO-
MO6uMNs 06ecTodeHa. HY B KOEM C/lyHae U3BNEYEHWE HE [ONIKHO BbiTb
BO3MOMHbIM NOJ HANPAXEHUEeM.

— Wcnonb3oBaHue 3apsAAHON POSETKU 151 SNIEKTPOMOBUNA TPeByeT
nNpodeCCUOHaIbHOM YCTAaHOBKM M BBOAA B SKCT/lyaTaLmio Ha d/1eK-
Tpomo6une. MponsBoauTe b 3NEKTPOMOBIUNA NEPE/, BBOJOM B 9KC-
nayaTaumio JOIKEH YOeAUTLCS, YTOBbI MPOLLECC 3apAAKU B Cilyyae
c60A npepbIBaeTCA.

— KoHTaKTbI 3apAAHOI PO3ETKU AJ1A 3/1EKTPOMOGM/IA CMOHTUPOBAHbI
Ha 3aBO/le-U3roTOBUTESE, U UX 3aMeHa 3anpeLaeTcs.

— Harpyso4Hasa cnoco6HOCTb M0 TOKY /1A CUrHa/IbHbIX KOHTaKkToB CP 1
PP coctaBnset cornacHo IEC 61851-1 makcumym 2 A.

2 YcraHOBHKa

OMACHOCTb: YcTaHoBKy 3apsiiHOM PO3ETKU ANsA 3NEKTPOMOGUNA
paspeLLaeTcs BbINOJHATb UCK/IIOYUTEIBHO 3/IEKTPOTEXHUYECKUM
cneyunanmcTam. Mpu aTom HeobxoAMMO coboaaTh AeNCTBYOLME
HauWoHasIbHbIE NPeAnucaHus.
MoAHNI0UNTL OAMHOYHbIE NPOBOAHUKMN 3aPAAHON PO3ETKM AN1A 3/IEKTPOMO-
6una corn. puc. [2]. CneanTs 3a NpaBubHON NOAAPHOCTbIO OTAGBHBIX
npoBO/OB.
Mo3unLMoHUpoBaTh 3apAAHYI0 PO3ETHY /1A 3/1EKTPOMOGUAA TO/IbKO B pas-
PpeLLeHHbIX MOHTAMXHbIX MOJIOKEHWUAX COracHo puc. [4]. B npoTuBHOM cay-
4ae He byaeT 06ecrneyeHo CTeKaHWe MPOHUKLLEN BOAbI 0 BOAOOTBOAHBIM
KaHanam.
3aKpenuTh 3apAAHYI0 PO3ETKY 1A 3/IEKTPOMOGWNA B NPEAYCMOTPEHHbIX
TOYKaX NOACOeAMHEHNA Ha Ky30Be. PeKOMeHayeTCA NPUMEHATL MOMEHT
3aTAMKM, paBHbii 7,5 HM +£0,5 HM, npu ncnonbsoBanum BuHTOB M6 co-
rnacHo DIN EN 1661.
[na npepoTepaLLeH1A NPOHUKHOBEHUA BNaru BAO/Ib Kabena nepeMeHHoro
TOKa B 3apsAAHYI0 PO3ETKY Ha 3/IEKTPOMOGMIIE OTKPbIThIM KOHeL, Kabess
[LO/KEH 6bITb repMeTM3MPOBaH Ha BHELUHEN 060/104Ke.
Y6eanTech, 4TO NPU MOHTaMe Kaben 3adUKCUPOBaHbI OT NOMepPeyHbIX
CU 1 COBI0fieHbI YKasaHHbIE MUHUMAJIbHbIE paguyChbl U3rmba.
M36erarb yCUnuii Ha JKryTe NpoBOAOB.

3 /laTyuKu TemnepaTtypbl

3apsAgHan po3eTKa ANA SNEKTPOMOBUNA UMEET AaTUUKM TeMMepaTypbl Ha
KOHTaKTax nepemeHHoro (cuctema PTC) 1 noctosHHOro Toka (2 x Pt 1000).

3.1 YKasaHuA No TexHUKe 6e30nacHOCTH

OMACHOCTb: OnacHOCTb CMEpPTH, NOSTYYEHUA TAKEIbIX TPABM
A W OXoros

— Y6epuTbea, 4TO CUCTEMa 6€30MacHOCTH 3IEKTPOMOBUAA CeauT 3a
3KCI'IJ'IyaTaLI,MOHH0171 FOTOBHOCTbIO U pa60T0171 AaT4yUKOB TemMnepaTypbl
U NOCTOAHHO KOHTPONUPYET UX.

- YSEAMTbCH, 4YTO Npouecc 3apAAKu npepbiBaeTCA NpyU AOCTUHEHUN
NOPOroBbIX 3HAYEHU M OTK/IYEHMSA. B NpOTUBHOM cnyyae npy oTKase
9TO MOXET NPUBECTU K Neperpesy, BN/0Tb 0 BO3ropaHus, oTaesb-
HbIX KOMMOHEHTOB 1 BCEW CUCTEMBI.

MpoBogKa Kabeniei NepemMeHHOro 1 NOCTOSHHOMO TOKa OKa3blBaeT 3HauM-
TENbHOE BO3/EMCTBME Ha TEMNEpaTypy KOHTAKTOB B NPOLECCe 3apAAKH.
Apyrumu hakTopamu, BAMAIOWMMU Ha TemnepaTypy KOHTaKTOB, cpeaun Npo-
4ero, ABNAOTCA NOMNEPeYHOe CEYeHNe NPOBOAHMKOB, TEMMEpaTypa OKpYya-
1ole cpefibl, BpEMA 3apsAAKK, 3apsAAHbIN TOK, MHDPACTPYKTYPHbIN
3apASHbIN WTEKEP U np.
. OTBOp,MTb Tenno0 NPpoBOAHMKOB Ha 3I'IeKTpOM06MI'Ie npv NOMOLLM COOTBET-
CTBYIOLMX Mep.

3.2 HoHTaKTbl NOCTOAHHOrO TOKa: U3MepeHne Temnepary-
pbl

TemnepaTypa Ha cunoBbix KoHTakTax DC+ 1 DC- onpegenaeTcs npu nomo-

LM Pe3UCTUBHBIX AaTunKoB Pt 1000. HKam bl CUI0BOM KOHTaKT NOCTOAHHO-

O TOKa MMEEeT OZIMH AaTumK. [laHHbIE C JaTYMKa MOXKHO CHMTATb C MOMOLLBIO

COOTBETCTBYIOLMX CUrHA/IbHBIX NpoBogoB TempDC+, TempDC- n

TempDCGnd (cm. puc. [2]).

* CnepuTb 3a NpaBW/IbHOM NONAPHOCTbLIO NPOBO/OB AaTYMKOB Temnepary-
pbl.

* Mcnonb3oBaTb UBMEPUTEbHBIN TOK < 1 MA.

Ha pucyHke [5] npeacTasneHa 3aBUCMMOCTb TeMnepaTypbl Ha KOHTaKTax No-

CTOAHHOrO TOKa OT 3aMepAEMOro 3Ha4eHWA CONPOTUB/IEHUA NPU Temnepary-

pe oKpyatoLei cpeabl +25 °C. CooTBeTCTByOWANA TeMnepaTypHas

XapaKTepuCTHKa ONUCbIBAETCA cnepytolleit GyHKLmuen:

T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - b

WUcno. DC | Map p a | Nag Tp b
125 A, 35 MM 0,26452 260,71
200 A, 70 Mm 0,27095 266,76
250 A, 95 um? 0,27034 267,12

3HaueHue conpoTuenexnuna [OM], MU3BMepeHHOe Ha NPOBOAAX
patamnkos TempDC+ /TempDC- 1 TempDCGnd (B 3aB1cumo-
CTVW OT NPOAOIKUTEIbHOCTH 3aPAAKU, 3aPAAHON MOLLHOCTU U
TemnepaTypbl OKpyatoLLeit cpespl).

T(Rpt 1000) OnpeneneHHasn no sHaueHio conpoTtueaeHus Pt 1000 Temne-
patypa [°C] Ha COOTBETCTBYIOLLEM KOHTAKTE MOCTOAHHOO TOKA.

Rpt 1000

TemnepaTypHasn xapaKTepuUCTUKa MOXKET NoABEpraTbCA BO3aeN-
lj CTBMIO TEMMepPaTypbl OKPyHaroLLel cpefbl B JONYCTUMOM paboyem
AnanasoHe (-40 °C ... +60 °C). ina cnyyaes NPUMEHEHWA NpY Temne-
paType OKpymarLei cpeabl ¢ NpeAebHbIMU 3Ha4YEHUAMU OKONO -
40 °C nnum +60 °C npocbba obpalyaTbes No aapecy:
emobility@phoenixcontact.com.
NPEAYNPEXRAEHUE: TemnepaTypa COOTBETCTBYIOLLErO KOHTaKTa
@ MOCTOSHHOrO TOKa JI0/THHA HeMpepbIBHO KOHTPOIMPOBATLCA U OLe-
HUBATbCA Ha NPOTAXKEHWU BCErO MpoLiecca 3apsaaKu.
¢ [pUHATbL COOTBETCTBYIOLME MEPbI MO JOCTUHEHUW CEAYIOLLMX TeMnepa-
TYPHbIX rpaHuLy;:

T(Rpt 1000) | Meponpuatua

+80 °C | 3apsaHbIv TOK HEOBXOAMMO MOHU3UTb TaKUM 0BPA3OM, YTOBbI TEM-
neparypa Ha KOHTaKTax NOCTOSHHOMO TOKa HE NPOA0/IHKasa pacTy.
+90 °C  |MpeKpaTuTb Npouecc 3apaaKu!

MakcrmManbHO fonycTrmasn TemnepaTtypa Ha KOHTaKTe NocTo-
AHHOrO TOKa AOCTUrHYTa UK NpeBblLlleHa.

3.3 HoHTaKTbl nepeMeHHOro ToKa: KOHTPO/Ib Temneparty-

pbl
Temnepatypa Ha cu10BbIX KOHTakTax L1, L2, L3 u N KoHTponmpyeTca npu no-
MOLLM CXeMbl, cocTosALen M3 PTC-aaTunkoB. [jaHHble ¢ AaT4MKa MOMKHO CYU-
TaTb C NMOMOLLIO COOTBETCTBYIOLLMX CUrHa/IbHBIX NPoBoAoB TempAC u
TempACGnd (cm. puc. [2]).
¢ CnepauTb 3a NPaBW/IbHOM NONAPHOCTLIO MPOBOAOB AATHMKOB TeMnepaTy-
pbil.

* Mcnonb3oBaTtb U3MEPUTENbHBIN TOK < 1 MA.

C NoMOLLbH CXEMbI, coCTosALLEN 13 PTC-AaTumMKOB, OCYLLECTBASETCA

E KOHTPOJ/1b 33 KPUTUYECKUMM MPpee/bHbIMU 3HA4YEHUAMM TemnepaTy-
Pbl HA KOHTaKTax NepeMeHHOro ToKa B c/iy4ae oTkasa. Onpeaenvtb
KOHKPETHYIO TeMMepaTypy Ha KOHTaKTax BO BPeMS HOPMaslbHOro
npouecca 3apsfK1 HEBO3MOKHO.

Rprc 3Hauenwue conpoTtusnenus [OM], usmepeHHoe Ha NpoBoaax
patamkoB TempAC 1 TempACGNd (B 3aBUCMMOCTH OT
NPOJO/IKUTENBHOCTU 3apPAAKH, 3apAAHON MOLLHOCTU U
TemnepaTypbl OKpyKatoLLel cpefbl).

NPEAYNPEMAEHUE: 3HaueHne conpoTuBaeHna Rprc AOMKHO He-
@ NpepbIBHO KOHTPOMPOBATLCSA U OLEEHMBATLCA HAa NPOTAMEHUN BCEro
npouecca 3apAfKU.
¢ [pUHATbL COOTBETCTBYIOLLME MEPbI B C/ly4ae MOJyHeHWs CeAYOLLMX pe-
3yNbTaTOB U3MEPEHNA:

Rprc MeponpuaTtua
790 Om ... Hopma:
1279 Om Temneparypa Ha BCeX KOHTaKTax NepeMeHHOro ToKa
Huwe +110 °C
1280 0m ... MpeKpatnuTb Npouecc 3apagku
1420 Om HaK MUHMMYM Ha OAHOM M3 KOHTAKTOB NEePeMeHHOro
ToKa Temnepatypa Bblwe +110 °C.
<1200 Om Ycnosue Bo3Bpara (rucrepesuc)
Mocne npepbiBaHKA NpoLecca 3apAAKK NoKasaTeslb Co-
NPOTUB/IEHWA [OMKEH BbITb HUMKE AAHHOTO 3HAYEHUA,
4YTOGbI 06ECNEYNTL BO3BPAT 10 HOPMbI.
MpeKpatnTb Npouecc 3apaaku
<790 Om OTKa3: KOPOTKOEe 3aMblKaHWe Mexay NpoBoAaMu
[ATYUKOB
wnm wm
> 1420 Om OTKa3: Lenb JaT4vMKoB NpepBaHa

4 BNoKMpYIOLWMIA UCNOJIHUTE/IbHBIN MeXaHU3m

3apsApgHan poseTKa 1A 3/1eKTPOMO6UA OCHAaLL,eHa 6/IOKUPYIOLLIMM UCTIO/THM-
TeNbHbIM MEXaHW3MOM, KOTOPbIM BO BpeMsA npoLecca 3apagKu 610KkmMpyeT
BCTaB/IEHHbIN 3apAAHbIN LUTEKEP 31eKTPOMOGKAA. B 9TOM cocToAHWM 3apaa-
HbIM wTexep 3ﬂeKTp0M06W'IF| HeNb3A U3BJ1eYb.

EHOKMpyIOLUMVI WUCNONHUTEIbHbIN MEXaHWU3M MOHO npeasapuTeIbHO CMOH-
TUPOBATb Pas/IMYHLIMK CNOCOGAMM:

Tun CHARX T2HBI...M2

BNOKMPYIOLLWIA UCNIONHK- MOHTa crpasa
TesIbHbI MeXxaH1am

CHARX T2HBI...M6
MOHTa C/ieBa

BNOKUPYIOLLMIA UCNOSHUTENBHBIN MEXaHWU3M MOMET 3KCNyaTUpOoBaTLCS C
PasIM4HbIMKU TUNAMKU SNIEKTPOMUTAHUA:

Tun CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Pa6ouee HanpsixeHne 12BDC 24BDC
Pa6ounii Tok 250 MA 50 MA

4.1 YcTaHOBKa 6nouupywmero MUCNOJIHUTE/IbHOIO Mexa-
HU3ma

* MoacoeanHWUTL NPoBOAA GNOKMPYIOLLErO NCMOJHUTENBHOrO MeXaHM3ma K
60pPTOBOMY KOHTPOIEPY 3aPSKM COrNacHo 61oK-cxeme ([6]).

. C)'Ie[J,MTb 3a I'IpaBM)'IbHOﬁ NONAPHOCTbIO OAMHO4YHbBIX MPOBOAHWKOB.

* MyTem noABoAa paboyero HaNpPAMKEHUA BbINONHAETCA GNIOKUPOBKaA U pas-
6/10KUPOBKA G/IOKMPYIOLLErO UCMONHUTENBHOMO MEXaHW3Ma.

YcneLuHyto 6/10KMPOBKY MOMHO ONPEAEUTL MO NEPEKONEHUIO CUTHANA.

[na ynpaBneHus 610KUPYIOLLMM UCTIONHUTEIbHBIM MEXaHU3MOM TpebyeTca

orpaH1M4yeHHOe Mo BpeMeHu NoAKJIoHeHne paboyero HanpsameHua (600 mc)

COOTBETCTBYIOLLEH NONAPHOCTU ANA GNIOKUPOBKU M Pa36N1OKMPOBKU.

CCS tasit sarj girisi, tip 2

Bu Urlin yalnizca, elektrikli tagitlari sarj istasyonlarinda alternatif akim (AC)
veya dogru akim (DC) ile sarj etmek igin kullanilir.

Bu (riin yalnizca, kalici olarak kurulumu yapilmis iken ve IEC 62196-2,

IEC 62196-3 ve IEC 61851-1 uyarinca tip 2 tasit sarj konnektorl bulunan veya
CCS tip 2 tasit sarj konnektorl bulunan standart uyumlu sarj kablolari ile kulla-
nilabilir.

1 Kurulum i¢in giivenlik notlar
TEHLIKE: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi
A Tasit sarj girisinin yanls elleglenmesi, patlamalara, elektrik sokuna ve
kisa devrelere neden olabilir. Genel kabul géren giivenlik énlemlerine
ve asagida verilen bilgilere uyulmalidir.

- Tasit sarj girisi yalnizca, kalifiye elektrik personeli tarafindan kurulabilir
ve sadece elektrikli tagitlarda kalici kurulum igin uygundur.

- Tasit sarj girisini hichir zaman bir besleme hattina veya gerilim tasiyan
kabloya dogrudan baglamayin.

- Tasitsarjgirisi, yetkilendirme olmadan agiimamalidir veya sékiilmeme-
lidir.

- Tedarik edilen kilitteme aktuatérintin kilit mekanizmasinin dogru calis-
tigindan ve IEC 61851-1 uyarinca tasita erisen bir kontrol pilotunun ve
yakinlik haberlesmesinin kullanilabildiginden emin olun.

- Tasit sarj girisi gerilimsiz hale gelinceye dek, tasit sarj konnektériniin
kilidinin agilamayacagindan ve yuvasindan ¢ikarlamayacagindan
emin olun. Yik altindaki konnektéru ¢ekip ¢ikarmak, higbir zaman ve
kosul altinda olanakl oimamalidir.

- Tasit sarj girisini kullanmak igin, elektrikli tasitin dogru sekilde kurulma-
si ve ilk igletime alinmig olmasi gereklidir. ilk igleime almadan énce,
elektrikli tagitin Ureticisi, bir ariza durumunda sarj isleminin kapanaca-
gini giivence altina almis olmalidir.

- Tasitsarj girisinin kontaklar fabrikada birlestiriimistir ve degistiriimeleri
olanakli degildir.

- |EC 61851-1 uyarinca, CP ve PP sinyal kontaklarinin maksimum akim
tagima kapasitesi 2 A'dir.

2 Kurulum

TEHLIKE: Tasit sarj girisi yalnizca kalifiye elektrik personeli tarafindan
A kurulabilir. Yirirlikteki Glke standartlarina ve yasalarina uyun.
Tasit sarj girisinin tek telli kablolarini gdsterilen bicimde baglayin, bkz.
Sekil [2]. Her bir kablonun dogru polaritede olmasina dikkat edin.
Tasit sarj girisini yalnizca gdsterilen dogru konumlarda konumlandirin, bkz.
Sekil [4]. Aksi takdirde, su, drenaj kanallan (izerinden disan akamaz.
Tasit sarj girisini tasit gévdesine, bu amacla tasarlanmis vida noktalarinda
monte edin. DIN EN 1661 uyarinca 7,5 Nm +0,5 Nm sikma torku uygulan-
masli ve M6 vidalar kullaniimasi tavsiye edilir.
AC kablosu boyunca tastt sarj girisine nem girmesini 6nlemek igin kablonun
serbest ucunun dis kilif Gizerinde sizdirmaz hale getirilmesi gerekir.
Kablolama esnasinda kablolarin yanal kuvvetlere karsi sabitlendiginden ve
belirtilen minimum bikdlme yarigaplarina uyuldugundan emin olun.
Kablolarda gerilme kuvvetinden kaginin.

3 Sicaklik sensorleri

Tasit sarj girisi standart olarak, AC kontaklarinda (PTC sistemi) ve DC kontak-
larinda (2 x Pt 1000) sicaklik sensorlerine sahiptir.

3.1  Givenlik notlari
TEHLIKE: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi
Tasittaki emniyet sisteminin, sicaklik sensérlerinin kullanilabilirligini ve
fonksiyonunu incelediginden ve izlediginden emin olun.

- Sarj isleminin deaktivasyon degerlerine ulasildiginda sonlandirldigin-
dan emin olun. Aksi takdirde, bir ariza durumunda miinferit bilesenler
veya tiim sistem agiri isinabilir veya hatta alev alabilir.

AC ve DC kablolarinin kurulumu, sarj islemi sirasinda olusan kontak sicakligi

Uzerinde 6nemli etkiye sahiptir. Kontak sicakligini etkileyen diger faktorler ara-

sinda 6r. kablo kesiti, ortam sicakligl, sarj stresi, sarj akimi altyapi sarj fisi vb.

yer almaktadr.

* Tagittaki kablolar tarafindan Uretilen isty1 dagitmak igin uygun énlemler alin-
malidir.

3.2 DC kontaklari: Sicaklik él¢iimii

DC+ ve DC- gli¢ kontaklarindaki sicaklik, Pt 1000 direng sensérleri kullanilarak

belirlenir. Her bir DC gli¢ kontagi, kendi sensériine sahiptir. Sensor verileri,

gosterilen bigimde, ilgili TempDC+, TempDC- ve TempDCGnd araciligiyla

okunabilir, bkz. Sekil [2].

* Sicaklik sensorii kablolarinin dogru polaritede olmasina dikkat edin.

« Olgillen akim degeri olarak <1 mA kullanin.

Sekil [5], DC kontaklarinda élgiilen sicaklik ile +25°C ortam sicakliginda 8lgii-

len direng degerleri arasindaki korelasyonu géstermektedir. ilgili sicaklik ka-

rakteristik egrisi, su fonksiyon tarafindan tanimlanir:

T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - b

DC versiyonu Parametre a | Parametre b
125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm? 0,27034 267,12

Direng degeri [Q)], sensér kablolarinda 6lgiilen, TempDC+ /
TempDC- ve TempDCGnd (sarj sliresine, sarj glicline ve ortam
sicakligina bagli olarak).
T(Rpt 1000) 1lgili DC kontaginda Pt 1000 direnci kullanilarak saptanan
sicaklik [°C].
Sicaklik karakteristik egrisi, izin verilebilir calisma sicakligi araligindaki
E (-40°C ... +60°C) ortam sicakhdindan etkilenebilir. Sinir sicakliga
(-40°C veya +60°C) yakin ortam sicakliklarinda kullanimigin, liitfen
emobility@phoenixcontact.com e-posta adresi tizerinden iletisim kurun.
(D NOT: ilgili DC kontagindaki sicaklik, sarj islemi sirasinda siirekli olarak

Rpt 1000

izlenmeli ve degerlendirilmelidir.

* Eger su sicaklik sinirlarina ulasilmigsa, gerekli dnlemleri alin:

T(Rpt 1000) |Onlemler

+80°C Sarj akimi, DC kontaklarindaki sicaklii daha fazla artamayacak
bicimde dusurilmelidir.
+90°C Sarj islemini kapatin!

DC kontaginda maksimum izin verilebilir sicakliga ulasilmis

veya aslimis.

3.3 AC kontaklar: Sicaklik izleme
L1, L2, L3 ve N gu¢ kontaklarindaki sicaklik, bir PTC sensér devresi kullanila-
rak izlenir. Sensor verileri, gésterilen bigimde, ilgili sinyal hatlari, TempAC ve
TempACGnd aracilifiyla okunabilir, bkz. Sekil[2].
* Sicaklik senséri kablolarinin dogru polaritede olmasina dikkat edin.
« Olglilen akim degeri olarak <1 mA kullanin.
PTC sensér devresi, bir arnza durumunda AC kontaklarindaki kritik sinir
E sicakligi izlemek igin kullanilir. Kesin kontak sicaklidi, bir normal sarj is-
lemi sirasinda saptanamaz.

Rprc Direng degeri [Q], sensér kablolarinda dlgiilen, TempAC ve
TempACGnd (sarj suresine, sarj giictine ve ortam sicakligina bagli
olarak).

NOTE: Direng degeri Rprc, sarj islemi sirasinda siirekli olarak izlenme-
li ve degerlendiriimelidir.
* Eger su 6lclilen degerler olusursa, uygun énlemleri alin:

Rprc Onlemler
790Q ... iyi durum
1279Q Tim AC kontaklarinda sicaklik +110°C'den disik
1280 Q2 ... Sarj islemini kapatin
1420Q En az bir AC kontaginda sicaklik +110°C'den yiiksek.
<1200 Q Durumu resetleyin (histerezis)
Kapattiktan sonra, iyi duruma geri dénmek icin bu deger
kugultilmelidir.
Sarj islemini kapatin
<790 Q Hata: Sensoér kablolari arasinda kisa devre
veya veya
>1420 Q Hata: Sensor zinciri kesintiye ugradi.

4 Kilitleme aktlatorii

Tasit sarj girisi, takil durumdaki tasit sarj konnektériini sarj islemi sirasinda ki-
litleyen bir kilitteme aktliatori ile donatiimistir. Tasit sarj konnektori bu durum-
da iken ¢ekilip ¢ikarlamaz.

Kilitleme aktliatériini hazir montajli yapmanin farkli yéntemleri vardir:

Tip CHARX T2HBI...M2 |CHARX T2HBI...M6
Kilitleme aktliatori Sagda montajli Solda montajli

Kilittleme aktliatorii farkl gerilim kaynaklari ile isletilebilir:

Tip CHARXT2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Caligma gerilimi 12vDC 24V DC
Calisma akimi 250 mA 50 mA

4.1 Kilitleme aktiiatériiniin kurulumu

« Kilitteme aktiiatoriiniin kablolarini, blok semasina uygun bigimde tasit Ustl
sarj kontrol cihazina baglayin ([€]).

* Tek telli kablolarin dogru polaritede olmasina dikkat edin.

* Calisma geriliminin beslenmesi, kilitteme aktlGatériini kilitler veya kilidini
acar.

Basaril kilitteme, sinyal devresi araciligiyla izlenebilir. Kilitleme akttiatérini

kontrol etmek igin, sinirli bir sireyle (600 ms.) acilan bir calisma gerilimi ve ki-

littleme ile kilit agma i¢in uygun bir polarite gereklidir.

4.2 Motor fonksiyonu ([€] + [7])

Kilitleme stirglistini hareket ettirmek igin, bir DC motoru kontrol etmek amaciy-

la iki dig motor hatti BU/RD (+) ve BU/BN (-) kullanilir ([€]).

Kilitteme suirglisu, tasit sarj konnektdriniin centigi ile kavrasir ve konnektord ki-

litler.

« Kilitleme siirglsini hareket ettirmek igin, kilitleme aktiiatoriinii 600 ms. si-
reye kadar enerjilendirin ([7]).

NOT: Higbir zaman sirekli olarak (>600 ms.) enerjilendirmeyin. Daimi
enerjilendirme, kilitteme aktuatoriine zarar verir.
@ Motorda gii¢ beslemesi BU/RD (+) ve BU/BN (-) arasl
9 BU/GN ve BU/YE arasindaki direncin, kilitteme durumunu izlemek igin
degerlendiriimesi

* Ters donlsi 6nlemek igin, son konuma erisildikten sonra kilitteme aktlato-
riiniin motoru kisa devre yapilmalidir.

« Kilit agma igin, aktliatére ters polarite ile kumanda edilmelidir.
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PP BK 0,5 mm? Single
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TempACGnd BN 0,5 mm? Single
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4.2 dyHKuma aeuratens ([e] + [7])

C nomoLpbio 1BYX HapyXHbIX Kabenei anektpoasuratens BU/RD (+) n

BU/BN (-) anekTpogsurare/ib NOCTOAHHOTO TOKa NPUBOAWTCA B AEMCTBUE

A nepemeluenus 6rokupytolwero 6onta ([6]).

BnokupyloLLmit 60NT nonaaaeT B Nas 3apsaAHOro LWTeKepa 3N1EKTPOMOBUNA U

610KMpYeT ero.

* lNozBecTu HaNpsAKEHUE K BI0KUPYIOLLLEMY UCTIOSTHATEIbHOMY MEXaHU3My

MakcuMyM Ha 600 Mc A8 nepemelueHnsa Brokupytowero 6onta ([7]).

NPEAYNPEXAEHUE: O6a3aTensHo nsberarb AMTENbHOM Noaaym
HanpsaxeHua (> 600 mc). JnuTenbHas nogada HanpsAmeHUs NoBPE-
AaeT 6IOKUPYIOLLMIA UCTIONHUTENbHbIM MEXaHU3M.

o OnekTtponuTanue gauratensa mex gy BU/RD (+) n BU/BN (-)
0 OugeHKa conpoTuenenna mexay BU/GN 1 BU/YE gnist KoHTpons
COCTOSAHMA G/TOKUPOBKU
* YT06bI NPEAOTBPaTUTL BpalLeH!e B 06paTHOM Hanpas/ieHuu, nocne Ao-
CTUMEHWUA KOHEYHOTO MOJIOKEHUA ABUraTeslb 6/10KUPYIOLLEro UCTONHM-
Te/IbHOro MexaHW3Ma Heo6X04MMO 3aMKHYTb HAKOPOTKO.

¢ [1nA pa36I0KMPOBKU UCMOIHUTE/bHBIN MEXaHWU3M HEO6X0AUMO 3aaeit-
CTBOBATbL C 06PATHOM MONAPHOCTLIO.

4.3 CocTosiHHUe 6JIOKUPOBKMU U ee o6HapyxeHue ([Z])
HoHTpo/1b 32 COCTOAHMEM 6/I0KUPOBKU 3aPALHOTO LUITEKepa 3/IEKTPOMOGUA
B 3apA/HOM PO3ETKE MOKET OCYLIECTBATLCA C MOMOLLbIO NEPER/I0HEHUS
curHana.

B 3aBMCMMOCTH OT NO3ULMKM BIOKMPYIOLLErO 6ONTA BCTPOEHHbIV NEPeroYa-
TeNlb 3aMbIKAETCA WK pa3MblKaeTcs. Yepes nogcoeamHeHHble K 610KMpyto-
LieMy MCTMOJIHUTEIbHOMY MeXaHU3My CUrHanbHble nposoga BU/YE n BU/GN
nepefaeTcA UHHOPMALMA O COCTOSHUM GOKMPOBKM B BUAE 3HAYEHUA CO-
NPOTUBNEHNS:

Conpotuenenue R [ CocToaHne 610KUPOBKU
.12 ‘ ..124...

Ru= UcxopHoe nosioreHne Win HeyaauyHas NonbITHa

1 KOm w0 OM 6/10KUPOBKMU lfNLOCK

— BRoKMpytoLLMIA GONT HAXOAUTCA B UCXOAHOM NOSO-
KEHWW. 3apAaHbIv LUTEKep 3N1EeKTPOMOGUNA He 3a-
60KMPOBAH.

Nnn:

— 3apAaHbIi LUTEKEP 3NEKTPOMOGUNA BCTABNEH HE
MOJIHOCTBIO WM NOBPEHAEH DUKCUPYIOLLMIA Nas.
BrokupytoLmi 60T BbIBUraeTcs, HO He BXOAWT B
yrny6nenue, a iBUKETCA fasiblue 3a 3a,aHHoe no-
JI0MeEHWe. BCTpoeHHbIM nepektoyaresib HeHagoro
3aMbIKaeTCA U CHOBa pasMblKaeTCs.

CurHanbHble NpoBoAa NepeAaroT 3Ha4eH e Conpo-

TMBNEHUA Ry.

R = YcnewHana 610oKMpoBKa ,,LOCK*
— 3apAAHbIi LUTEKEP ANEKTPOMOGUNA NONHOCTHIO
11 KOm 00m o,
BCTaBNeH. BNOKWpyIoWMit 6ONT BXOAMUT B €ro yray-
6neHve. BCTPOEHHbIN NepertoyaTenb 3aMKHYT.
CurHasibHble NPOBOAA NepefatoT 3Ha4EHUE Conpo-

TMBNeHnA R.

4.4 ABapwuiiHaa pa36/I0OKMPOBKa

BJ'IOKMpyK)LLUAﬁ WUCMNOJIHUTENbHBIN MEXaHNU3M OCHalleH pbl4arom gnsa aBapMﬁ-
HOW pa36,10KMPOoBKM 610KMpYtoLero 6onTa. C NomMoLLbio pblvara 610KUpoB-
KY MOHO CHATb BPYYHYIO.

5 YnpasneHue

o | JononHuTtensHas MHhOpMaLMSA YKasaHa B UHCTPYKLMK MO
1 | aKcnayarauuu Npou3BOAUTENS aBTOMOGUEN

5.1 YKasaHWA No TexHUKe 6e30nNacHOCTH
ONACHOCTb: OnacHOCTb CMEpPTH, NOJIYy4EHUA TAKEIbIX TPaBM
z l 5 W OHOros
HeHagnexatlee obpalleHve ¢ 3apsAHON PO3eTKOW AJIA 3/1EKTPOMO-
6WNA MOMET BbI3BATL B3PbIB, MOPAKEHUA SNEKTPUHECKUM TOKOM U
KOPOTKMeE 3amblkaHnA. O6A3aTesIbHo cob1toaThb 06LLEeNpPUHATbIe
Mepbl 6830MaCHOCTH U CNEAYIOLLME YKasaHA.
— He ocywecTBsATb NPOLECC 3apAAKM B MECTAX, B KOTOPbIX U3-3a
YPOBHA BbINaAeHWA 0CAAKOB N APYr1X BO3AEMCTBUI BOALI NPEBbI-

Teknik veriler ..1AC32DC125... §..3AC32DC125...]] ...3AC32DC200...} ...3AC32DC250... ...DC200... ...DC250...

waeTcA cTeneHb sawumTbl IP55 Bo BCTaBIEHHOM COCTOAHUM.

— [Mepep KamabIM NPUMEHEHUEM NPOBEPATL 3aPAAHYI0 PO3ETKY 1A
3/1EKTPOMOBMAA U KOHTaKTbl Ha NOBPEMAEHWA 1 3arPASHEHMA.

— Hu B KoeMm cnyyae He OCYLeCTBNATL 3apAAKY, UCMONL3YA NoBpe-
HAESHHYIO 3apAAHYI0 PO3ETHY ANA 3NEKTPOMOBUAA UM 3aPAAHbINA Kabenb.

- Hv B KOeM cnyqae He OCyLECTBAATL 3apAAKY, €C/IM KOHTaKThI 3a-
rPsA3HEHbI UM HAMOKJIN.

- MMoakntoyaTb K 3apAAHON PO3ETHE AJIA 3/IEKTPOMOGUAA TOSIbKO MOA-
XopsLme 3apaaHble Kabenn. 3apagHbie Kabenn JoNKHbI 6biTb 63
NOBPEKAEHNI U CYXUMU.

— He ucnonb3oBatb 3apafHbIi Kabesb C yaMHUTEIbHBIM Kabenem unm
afjanTepom.

— Hu B Koem cnyyae He U3BNEKATb 3apsAAHbIN LITEKEP 3/1EKTPOMOBUNSA
BO BPeMA TeKylLlero npotecca 3apsaaku. OTcoeanHeHne noj Harpys-
Ko 3anpelueHo. Mocne 3aBepLueHWsA NpoLecca 3apAAKU MOKHO 13-
BJ/I€Yb 3aPAAHbIN LITEKEP 3IEKTPOMOGUAA U3 3apSLHON PO3ETKMU ANA
3NEKTPOMOBUNA.

- Ecnu wrekepHoe coeanHeHe 06ropaeT Wan NIaBUTCA, HU B KOEM
Ccnyyae He JoTparMBaTbCs A0 3apAAHOro Kabens unu 3apagHom po-
3eTKM A1 ANeKTPoMOoBUAA. Ecnn 3To BO3MOMHO, NpepBaTh nNpoLecc
3apsAaKu. B no6om cnyvae Heo6xoaMMO 3aeicTBOBaTb aBapUiHbIN
BbIK/IlOYaTE/ b Ha 3aPAAHON CTaHLW.

6 3apHAHaH MOLWHOCTb U NPOAO/THHUTE/IbHOCTb 3apAAKHU
YKasaHHbI paGounii TOK [/1A 3apAAKM C NOCTOAHHBLIM TOKOM onpejenaeTca
cornacHo |[EC 62196-3-1 npu Temnepatype oKkpyatoLel cpeapl +40 °C.
Mpu Temnepatype oKpyatoLei cpefpl >+40 °C B 3aBUCHMOCTH OT 3apALHO-
O TOKa BBU/Y HarpeBa KOHTaKTa M MaKCHMasibHO A0MyCTUMOM TemnepaTypbl
KoHTaKTa +90 °C MOryT MMETb MECTO OrpaHU4eHUA 3apALHOM MOLLHOCTH.
OMACHOCTb: Bo Bpemsa 3apAAKM C NOCTOAHHbIM TOKOM MOXET Npo-
A W30MTW BPEMEHHOE MPEBbILLEHWE YKa3aHHOro paGoyero ToKa 3apsj-
HOW PO3ETKM BM/I0Tb A0 MAKCMMa/IbHOrO 3apAaAHOro Toka B 500 A.
Mo3aToMy CO CTOPOHbI 3IEKTPOMOGKA HEOGXOANMO 06ECTEYNTD, YTO-
6bl TeMNepaTypa CMI0BbIX KOHTAKTOB MOCTOSHHOrO TOKA HUKOTAa He
npesbilwana npeaenbHyto Temnepartypy B +90 °C.

- Heo6xoanmo o6ecneunTb, 4TOGbI 3apAfHas CTaHLMA aBTOMATUYECKN
pacnosHasasia 4onyCTUMYIO 3apA/HYHO MOLLHOCTb 3apsAAHOro Kabens
1 3N1eKTPOMOGUAA. [pM 04EeHb HU3KOM M O4EeHb BbICOKOM TemMnepary-
pe OKpyaroLLei cpeabl MOryT BOSHUKHYTb OrpaHU4YeHns Npu nepe-
fave 3apAagHoM MOLLHOCTH.

MpOONHUTENBHOCTb 3aPAZKMU 3aBUCUT OT EMKOCTU U YPOBHA 3apsAja BbiCo-

KOBOJIbTHOIO aKKyMy/IATOpa 3/1EKTPOMOBUANA U JONYCTUMOW 3apAAHON MOLL-

HOCTM Kabens 1 3apsiHON CTaHLWU.

7 Ouunctka

* O4MCTHY 3apsAAHON PO3ETKM [11A 9/1EKTPOMOBUIA BbINOHATb, TOIbKO €C/IN
K Hell He MOAKJII0YEH 3apaaHbIi Kabesb.

¢ 3arpasHeHHble KOHTaKTbl OYMLLATb TOJILKO CyXOM TKaHeBOW CandeTHoM.

* Hu B Koem cny4ae He MCNo/b30BaTh arpeccHBHbIE MOKLLME CPE/CTBa, BO-
[IAHbIE UM NapOBble CTPYMHbIE OYUCTUTENN.

* Hu B KoeM c/iy4ae He NorpymaTtb U3zesine B MUAKOCTH.

8 XpaHeHue n peMOHT

¢ XpaHuTb 3apAaAHYI0 PO3ETKY AJ1A 9NEKTPOMOBUA B CyXOM U YUCTOM MECTE.

. nOBpe)K[J,eHHbIe nU3genna nognexart 3aMmeHe. PeMOHT HEBO3MOMEH.

* Cneputb 3a TeM, HTOGbI BO BPEMA XPaHEHWA AW TPAHCNOPTUPOBKM Ha
Kabenun He AeNCTBOBANIN YCHAUA.

9 TpaHcnopTupoBKa

* 3apsgHyto po3eTKY A7 9NEKTPOMOGUA paspeLlaeTcs TpaHCnopTUpoBaTh
B MECTO Ha3Ha4YeHuA TOJIbKO B opmrMHaanoﬁ ynaKoBKe.

. COGJHO[J,aTb YKasaHuWA Ha ynakoBKe.

10 YTunusauua

Mo ncteveHnn cpoKa cny6bl 3apaaHYO PO3ETKY A/1A 3NEKTPOMOBUANA He

YTUNU3UPOBATb KaK GbITOBOM Mycop. OHa A0/MKHA BbiTb HaAEKALLMM 0Bpa-

30M BbiBeeHa U3 3KCn/lyaTaymm 1 ytTuamsampoBaHa cornacHO COOTBEeTCTBYHO-

MM NpeAnucaHnam.

. yTMJ'IM3MpOBaTb nagenve no OKOH4YaHWM CpoKa CJ'Iy)KﬁbI B COOTBETCTBUU C
[IeVCTBYIOLLMMM NPEANMCAHNAMM MO OXPaHe OKPYMHatoLen cpeabl.

* Y6eauThes, YTO OTpaboTaBLUMe AeTanu He ByayT NOBTOPHO NyLLEHb! B 06-
palueHve.

4.3 Kilitteme durumu ve algilamasi ([8])

Tasittaki sarj girisindeki tagit sarj konnektdrinin kilitteme durumu bir sinyal
devresi kullanilarak izlenebilir.

Kilitleme suirglistiniin konumuna bagli olarak, entegre bir anahtar kapanir veya
aclilir. Kilitleme akttiatoriine baglanmis sinyal hatlan BU/YE ve BU/GN, kilitle-
me aktliatdriinin durumunu sarj kontrol cihazina bir direng degeri formunda
sinyaller:

Diren¢ R Kilitleme durumu
L2 | 124
Ry = Baglangi¢ konumu veya yanlis "UNLOCK" (KILIT
ACMA) kilitleme
1kQ 0 Q

— Kilitleme siirgist, baslangic konumundadir.
Tasit sarj konnektoru kilitli degildir.

Veya:

— Tasit sarj konnektérii tamamen tamamen ige takil
degildir veya ¢entigi hasarlidir. Kilitleme surglsi
disa uzatiimig ancak ¢ikintiya yerlesemiyor, bunun
yerine nominal konumunun 6tesine hareket ettirilmis
durumda. Entegre anahtar kisa siireligine kapanir ve
sonra tekrar agilir.

Sinyal hatlan bir Ry direng degeri transfer eder.

R = Dogru "LOCK" (KIiLiT) kilitteme
- Tasit sarj konnektorii tamamen tamamen ice takilidir.
11kQ 0Q = P O -
Kilitteme siirglist, ¢entiginin icine dogru disa uzatil-
mis. Entegre anahtar kapanir.
Sinyal hatlar, R, seviyesinde bir direng degeri transfer
eder.

4.4 Acil serbest birakma

Kilitleme aktlatord, kilitleme sutirgsiniin acil serbest birakilmasi igin bir kol ile
donatiimistir. Eger bu kol eyleme gegirilirse, i¢ kilit manuel olarak serbest bira-
kilabilir.

5 igletim
El Daha fazla bilgi igin, otomobil Ureticisinin isletme talimatlarina bakin.

5.1 Guvenlik notlari
TEHLIKE: Oliim, agir bedensel yaralanma ve yanik tehlikesi
A Tasit sarj girisinin yanhs elleglenmesi, patlamalara, elektrik sokuna ve
kisa devrelere neden olabilir. Genel kabul géren glivenlik 6nlemlerine
ve asagida verilen bilgilere uyulmalidir.

- Konnektor takili iken yagmur yagisi veya diger nedenlerden 6tiird su gi-
risi nedeniyle IP55 koruma derecesinin agilmasi riski bulunan yerlerde
sarj islemi yapmayin.

- Kullanmadan dnce tasit sarj girisini ve kontaklari her zaman hasar ve
kirlenme bakimindan kontrol edin.

- Hasarli bir tasit sarj girisini veya sarj kablosunu kesinlikle kullanmayin.

- Kesinlikle kirli veya nemli kontaklar kullanmayin.

- Tasitsarj girisine yalnizca uygun sarj kablolarini baglayin. Sarjkablolari
hasarsiz ve kuru olmalidir.

- Sarj kablosunu kesinlikle bir uzatma kablosu veya adaptér ile birlikte
kullanmayin.

- Sarj islemi sirasinda tasit sarj konnektorini kesinlikle cekip cikarma-
yin. Yik altinda iken baglantisindan ayirmayin. Sarj islemi tamamlandi-
ginda, tasit sarj konnektorini tasit sarj girisinden ayirabilirsiniz.

- Eger konnektérden duman ¢ikiyorsa veya konnektor eriyorsa, sarj kab-
losunaya da tasit sarj girisine kesinlikle dokunmayin. Eger olanakliysa,
sarj islemini durdurun. Béyle bir durumda derhal sarj istasyonundaki
acil durdurma anahtarina basin.

- Tasit sarj girisinin gocuklarin erisemeyecegi bir yerde oldugundan
emin olun.

- Tagitsarj girisi yalnizca, motorlu tagitlar icin gecerli bir stirticti ehliyetine
sahip kisiler tarafindan kullanilabilir.

6 Sarj giicu ve sarj siiresi
DC sariji icin tanimlanmis nominal akim, IEC 62196-3-1 uyarinca +40°C ortam
sicakliginda belirlenmistir.
+40°C Uzeri ortam sicakliklarinda ve sarj akimina bagli olarak, sarj glici, mak-
simum izin verilebilir kontak sicakligi +90°C'yi asacak denli agin kontak 1sinma-
si riski nedeniyle sinirlandirilabilir.
TEHLIKE: DC sarji sirasinda, sarj soketlerinin tanimlanmis nominal
A akimi, gegici olarak maksimum sarj akimi olan 500 A'ya kadar asilabilir.
Boyle bir durumda, tasit tarafindaki DC gli¢ kontaklarinin sicakliginin si-
nir sicaklik +90°C'yi hicbir zaman asmamasi glivence altina alinmalidir.
— Sarjistasyonunun, sarj kablosunun ve tasitin izin verilebilir sarj giciini
otomatik olarak algiladigindan emin olunmalidir. Gok diistik veya yik-
sek ortam sicakliklarinda, sarj gticiiniin iletimi sinirli olabilir.
Sarj isleminin siiresi, tasitin yiiksek gerilim bataryasinin kapasitesine ve sarj
durumunun yani sira, garj kablosunun ve sarj istasyonunun izin verilebilir sarj
guictine baghdir.

7 Temizlenmesi

* Tasit sarj girisini yalnizca bir sarj kablosuna bagh degil iken temizleyin.

* Kirlenmis kontaklar yalnizca kuru bir bezle temizleyin.

* Kesinlikle agindirici temizlik maddeleri, su jetleri veya buhar jetli temizleme
makineleri kullanmayin.

« Uriinii kesinlikle sivilarn igine daldirmayn.

8 Depolama ve onarim
* Tagit sarj girisini kuru ve temiz bir yerde depolayin.
 Hasarl trlnleri yenisiyle degistirin. Onarim olanakli degildir.

* Depolama ve tasima sirasinda kablolarin gerilme kuvvetlerinden
etkilenmemesine dikkat edin.

9 Tasima

* Tasit sarj girigi gotirilecegi yere yalnizca orijinal ambalaji kullanilarak tasi-
nabilir.

* Litfen ambalaj izerindeki notlara uyun.

10 Bertaraf edilmesi

isletme 6mrii sona erdiginde, tasit sarj girisi, evsel atiklar ile birlikte bertaraf

edilmemelidir. Tagit sarj girisi dogru bigimde igletimden ¢ikanimali ve bertaraf

edilmelidir.

« isletme 6mrii sona erdiginde, Griini ydrirliikteki cevre yasalan uyarinca ber-
taraf edin.

 Kullaniimig bilesenlerin higbir zaman yeniden kullanilamamasini glivence al-
tina alin.
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CraHpapT Standart IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3

PervM 3apsfKu, npolecc 3apsaakv Sarj modu, sarj durumu 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
Pa60oumi1 TOK M HOMUHA/IbHOE HanpsAXKeHWe NOCTOAHHOro ToKa Nominal DC akimi ve gerilimi 125 A /1000 V DC 125A/1000V DC 200 A/1000V DC 250 A/1000V DC 200 A/1000V DC 250 A/1000V DC
Pa6041i1 TOK M HOMUHaNIbHOE HanpPsAXKeHNe NePeMeHHOro Toka Nominal AC akimi ve gerilimi 32A/250VAC 32A/480V AC 32 A/480V AC 32A/480V AC - -
CTpyKTypa Kabens / npoBog, ¢ 060I04KOM ANA NEPEMEHHOMO TOKA (3KPaHUPOBaHHbIN) Kablo yapisi, AC kilifli kablo (ekranli) 2 x 6,0 mm? 4 x 6,0 mm? 4 x6,0mm? 4 x 6,0 mm? - -
CTpyKTypa Kabens / CUrHasibHble KOHTaKTbl (OAMHOYHBIE MPOBOAHMKN) Kablo yapisi, sinyal kontaklari (tek telli kablo) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?

MWHUMasbHBIN pagunyc narnéa AC

Minimum egilme yaricapi DC

4xd (14,1 mm = 0,3) 4xd (17,9 mm + 0,3)

4xd (20,6 mMm +0,3)  4xd (17,9 mm +0,3) 4xd (20,6 mm +0,3)

MWHUMaIbHBIN pagunyc narnéa DC (Hapyseii gametp) Minimum egilme yaricapi AC (Drs cap) 3xd (12,6mm = 0,2) 3xd (9,9 mm +0,3) - -
ConpoTVBAEHNE N301ALMM MEHY KOHTaKTaMmn Kontaklar arasindaki izolasyon direnci 200 MQ
Hoawpytoliee conpotusnexune (mellan PP och PE)  Kodlama direnci (PP ve PE arasinda) 4,7kQ
(M3mepuTenbHoe HanpsaxeHue oT PP (+) K PE (-) = 12 B DC (makc. 16 B DC)) (PP'den (+) PE'ye (-) gerilim 6lciimii =12 V DC (16 V DC, maks.))
Temneparypa OKpy:HatoLiel cpeapl (Mpy 3KcryaTaumm) Ortam sicaklidi (calisma sirasinda) -40°C ... +60°C
Temneparypa OKpyatoLiel cpeapl (MPU XpaHeHUn) Ortam sicakli§i (depolama) -40°C ... +85°C
LInKnbl coeiMHeHnsa n paccoeuHeHmna Takma dénglleri >10.000

CTeneHb 3aluTbl (He BCTaB/IEH)

Koruma derecesi (takill degilken)

IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

JaTunrM Temnepatypbl

Sicaklik sensorleri

DC terminals

AC terminals

Bug conpoTuBeHua AaTiuka (cTaHaapT)

Sensor direncinin tipi (standart)

Pt 1000 (DIN EN 60751)

PTC (DIN EN 60738-1)

PeKOMeHAYEMbI U3MepUTEbHbIA TOK

Tavsiye edilen dlciilen akim

<1 mA (Upay = 16 V DC)

<1 mA (Upey = 16 VDC)

JlonycKu gat4mnKa npu peKoMeHZyeMOM U3MEePUTE/IbHOM TOKe Tavsiye edilen 6lgiilen akim igin sensériin toleransi +3K +5K
M3mepumbIv anasoH TemMneparypbl Olgiilebilir sicaklik araligi -40°C ... +130 °C -40°C ... +130°C
M3mMepuMbIi ianasoH CONpOTUBNEHUSA Olgilebilir direng araligi 650 Q... 1450 Q 7900 ...1420Q
Moporo.ble 3Ha4eHUA OTK/IYeHUA Kapatma esigi T (Rpt1000) = +90 °C Rprc =1280Q
TemnepaTypHblit KoadpduumeHT (TCR) Sicaklik katsayisi (TCR) 3850 ppm/K -
[JonroBpemeHHan cTabunbHOCTb (Makce. apevd RO, nocne Uzun sureli stabilite (maks. RO sapmasi, +130°C'de 1000 saat sonra) 0,06 % -

1000 4 npu +130 °C)

BNOKUPYIOLLMIA CNONIHUTE IbHBIA MEeXaHU3M

Kilitleme aktiiatorii

12 V (CHARX T2HBI12...) 24 V (CHARX T2HBI24...)

JnanasoH NUTAIOLLEro HaNPAXEHUA ABuratens Motorda gl¢ beslemesi araligi 9V ...16V 22V..26V
CraHaapTHbIV TOK ABUratens npu 6710KMpoBKe Kilitleme icin tipik motor akimi 250 mA 50 mA
O6paTHbIi TOK ABUraTeNs, MaKc. Motorun maksimum ters akimi 1500 mA 500 mA
Bpewms Bblepx1BaHnA 06paTHOro ToKa, MaKc. Ters akim ile maksimum bekleme suresi 1s 1s
[nnTenbHOCTL Nay3bl Noc/ie BTArMBAHUA U BbIBUMEHUA ice cekme ve disa uzatma sonrasi duraklama siiresi 3s 3s
PeKomeHayemoe Bpema KOPPEKTUPOBKU Tavsiye edilen adaptasyon suresi 600 ms 600 ms
MaKcumasbHOe HanpsAXeHWe Ans 06HapyKeHWs 6JIOKMPOBKU Kilitteme algilamasi i¢in maksimum gerilim 12V/0,1A 30V/0,1A
CpOK C/y6bl (B LMKJAX Harpy3Ku) isletme 6mrii (ylik déngiisti cinsinden) >10.000 > 10.000
[/vHa Kabens / Kabenb UCONHUTEIbHOrO MexaHnama Kablo uzunlugu, aktiatér kablosu 1500 mm 500 mm
MuHVMManbHbIM paguyc usruéa Minimum egilme yaricapi 8 mm 15 mm
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Gniazdo tadowania pojazdu typu CCS 2

Produkt stosowac¢ wytacznie w stacjach tadowania do tadowania pojazdéw
elektrycznych pradem przemiennym (AC) lub pradem statym (DC).

Produkt wolno stosowaé wytacznie po zamontowaniu na state w potgczeniu ze
zgodnymi z normg, odpowiednimi kablami do fadowania z wtykiem tadowania
pojazdu typu 2 lub CCS 2 zgodnie z I[EC 62196-2, IEC 62196-3i IEC 61851-1.

1 Uwagi dotyczace bezpiseczenstwa instalacji

NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczenstwo $mierci, ciezkich
A obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda tadowania pojazdu moze spowodo-
waé wybuch, porazenie pradem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie
przestrzega¢ ogolnie obowigzujgcych zasad bezpieczenstwa oraz po-
nizszych wskazéwek.

— Gniazdo tadowania pojazdu moze by¢ montowane wytgcznie przez
osoby wykwalifikowane w zakresie elektrotechnikii nadaje sig tylko do
montazu na state w pojazdach elektrycznych.

— Gniazdatadowania pojazdu nie nalezy nigdy podtaczac bezposrednio
do przewodu zasilajgcego lub przewodu pod napigciem.

— Samowolne otwieranie lub demontowanie gniazda tadowania pojazdu
jest zabronione.

— Ponadto w pojezdzie nalezy zapewni¢ prawidtowe dziatanie blokady
dotgczonego sitownika blokady oraz komunikacje Control Pilot
i Proximity wedtug IEC 61851-1.

— Odblokowanie i odtgczenie wtyku tadowania pojazdu powinno byé
mozliwe dopiero w momencie, gdy w gniezdzie tadowania pojazdu nie
wystepuje juz napiecie. Nalezy bezwzglednie uniemozliwi¢ odtgczenie
pod obcigzeniem.

— Przed uzyciem gniazda tadowania pojazdu nalezy je fachowo zainsta-
lowac¢ i uruchomi¢ w pojezdzie elektrycznym. Producent pojazdu elek-
trycznego przed jego uruchomieniem musi zapewnic¢, aby w razie
btedu nastepowato roztgczenie procesu tadowania.

— Zestyki gniazda tadowania pojazdu sg zamontowane fabrycznie i nie
wolno ich wymieniac.

— Obcigzalnosc¢ pradowa zestykéw sygnalizacyjnych CP i PP wynosi
maks. 2 A zgodnie z normg IEC 61851-1.

2 Montaz

NIEBEZPIECZENSTWO: Gniazdo tadowania pojazdu moga instalo-
wacé wytacznie osoby wykwalifikowane w zakresie elektrotechniki. Na-
lezy stosowac sie do aktualnie obowigzujacych przepiséw krajowych.
Podtgczy¢ pojedyncze zyty gniazda tadowania pojazdu zgodnie
z rysunkiem [2]. Nalezy zwrdcié¢ uwage na biegunowos¢ poszczegéinych
przewodow.
Ustawi¢ gniazdo tadowania pojazdu w dozwolonych pozycjach montazo-
wych wg rysunku [2]. W przeciwnym wypadku wptywajaca woda nie mogta-
by wyptywaé przez kanaty odwadniajgce.
Przymocowac¢ gniazdo tadowania pojazdu do karoserii za pomoca $rub
w przewidzianych do tego celu punktach przytgczeniowych. W przypadku
$rub M6 wg DIN EN 1661 zalecany jest moment dokrecania 7,5 + 0,5 Nm.
Aby zapobiec przenikaniu wilgoci wzdtuz przewodu AC do gniazda
fadowania pojazdu, nalezy uszczelni¢ otwartg koricowke przewodu przy
ptaszczu zewngtrznym.
Podczas uktadania nalezy zadbac, aby przewody byty zabezpieczone przed
dziataniem sit poprzecznych i aby byty zachowane podane minimalne
promienie gigcia.
Nalezy unika¢ dziatania sit ciggngcych na wigzke przewoddow.

3 Czujniki temperatury

Gniazdo tadowania pojazdu posiada standardowo czujniki temperatury, pod-
taczone do zestykdw AC (system PTC) i DC (2 x Pt 1000).

3.1 Uwagi dotyczgce bezpieczenstwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczeristwo $mierci, cigzkich
A obrazen i poparzen
Nalezy upewnic sig, ze system bezpieczeristwa w pojezdzie sprawdza
i monitoruje dostepno$¢ i dziatanie czujnikow temperatury.
— Proces tadowania powinien przerywac si¢ w momencie osiggnigcia
wartosci progowych powodujgcych wytaczenie. W przeciwnym razie
w przypadku btedu moze doj$¢ do przegrzania, a nawet zapalenia sig
poszczegdlnych komponentéw i/lub catego systemu.
Sposob utozenia przewodéw AC i DC wywiera znaczny wptyw na temperature
zestykéw w trakcie procesu fadowania. Innymi czynnikami wptywajgcymi na
temperature zestykéw sg m.in. przekréj przewodu, temperatura otoczenia,
czas tadowania, prad fadowania, wtyk stacji tadowaniar itp.
* Nalezy odprowadzac ciepto z przewodéw, podejmujac odpowiednie dziata-
nia wewnatrz pojazdu.

3.2 Zestyki DC: pomiar temperatury

Temperatura przy zestykach mocy DC+ i DC- jest ustalana za pomocg czujni-
ka rezystanciji Pt 1000. Kazdy zestyk mocy DC posiada wtasny czujnik. Dane
czujnikéw mozna odczytywac za posrednictwem odpowiednich linii sygnato-
wych TempDC+, TempDC- i TempDCGnd - patrz rys. [2].

* Zwracac uwage na biegunowosé przewoddéw czujnikéw temperatury.

* Stosowac¢ pragd pomiarowy o wartosci < 1 mA.

Rys. [5] przedstawia zalezno$¢ pomigdzy temperaturg zestykéw DC

a wartosciami rezystanciji mierzonymi w temperaturze otoczenia +25°C. Od-
powiednia charakterystyka temperatury jest opisywana za pomoca nastepuja-
cej funkgiji:

T(Rpt 1000) = @ * Rpt 1000 - B

Wariant DC Parametra | Parametr b
125 A, 35 mm? 0,26452 260,71
200 A, 70 mm? 0,27095 266,76
250 A, 95 mm® 0,27034 267,12

Zmierzona wartos$¢ rezystancji [Q] przewodéw czujnikéw
TempDC+/TempDC- i TempDCGnd (w zaleznosci od czasu
tadowania, mocy tadowania i temperatury otoczenia).
T(Rpt1000) Temperatura [°C] danego zestyku DC ustalona za pomocg
rezystanciji Pt 1000.

E] Whptyw na charakterystyke temperatury moze wywiera¢ temperatura

Rpt 1000

otoczenia w dopuszczalnym zakresie roboczym (-40 ... +60°C). Przy
zastosowaniu w temperaturach otoczenia w obszarze granicznym
-40°C lub +60°C nalezy zgtosi¢ si¢ do emobility@phoenixcontact.com.
UWAGA: W trakcie procesu tadowania zachodzi koniecznos¢ ciggte-

@ go monitorowania i dokonywania oceny temperatury danego zestyku
DC.

* W momencie osiagnigcia ponizszych temperatur granicznych nalezy podja¢
odpowiednie dziatania:
T(Rpt 1000) | Dziatanie
+80°C | Nalezy zredukowac prad tadowania, aby nie byt mozliwy dal-
szy wzrost temperatury zestykéw DC.
+90°C | Zakoriczy¢ tadowanie

Nastgpito osiggnigcie lub przekroczenie maksymalnej dopusz-
czalnej temperatury zestyku DC.

3.3 Zestyki AC: kontrola temperatury
Temperatura zestykow mocy L1, L2, L3 i N jest monitorowana za pomocag
uktadu czujnikéw PTC. Dane czujnikéw mozna odczytywac za posrednictwem
odpowiednich linii sygnatowych TempAC i TempACGnd - patrz rys. [2].
e Zwracac uwage na biegunowos¢ przewodow czujnikéw temperatury.
* Stosowac prad pomiarowy o wartosci < 1 mA.
Uktad czujnikéw PTC stuzy do monitorowania krytycznego poziomu
temperatury granicznej zestykéw AC w przypadku wystapienia btedu.
Okreslenie konkretnej temperatury zestykéw w trakcie normalnego
procesu tadowania nie jest mozliwe.
Rprc Zmierzona warto$¢ rezystancii [Q] przewodéw czujnikéw TempAC
i TempACGnd (w zaleznosci od czasu tadowania, mocy tadowania
i temperatury otoczenia).
UWAGA: W trakcie procesu tadowania zachodzi konieczno$¢ ciagte-
(D go monitorowania i dokonywania oceny wartosci rezystanciji RPrc.
* W momencie stwierdzenia ponizszych wartosci pomiarowych nalezy podja¢
odpowiednie dziatania, a mianowicie:

Rpre Dziatanie
790Q... Sytuacja optymalna
1279 Q Temperatura wszystkich zestykéw AC jest nizsza od
+110°C

12800 ... 1420 Q | Zakonczy¢ tadowanie
Temperatura przynajmniej jednego zestyku AC przekra-
cza+110°C.

<1200 Q Warunek resetowania (histereza)
Aby mogta by¢ przywrécona sytuacja optymalna, warto$¢é
ta po wytgczeniu uktadu tadowania musi spas¢ ponizej
dolnej granicy.
Zakonczy¢ tadowanie

<790 Q Btad: Zwarcie w przewodach czujnikéw

lub lub
>1420Q Btad: Przerwanie obwodu czujnika

4 Sitownik blokady

Gniazdo tadowania pojazdu jest wyposazone w sitownik blokady, ktéry pod-
czas tadowania blokuje podtgczony wtyk tadowania pojazdu. W tym stanie nie
mozna odtgczy¢ wtyku tadowania pojazdu.

Sitownik blokady mozna wstepnie zamontowac na rézne sposoby:

Typ CHARXT2HBI..M2 |CHARX T2HBI...M6

Sitownik blokady montaz po prawej montaz po lewej
stronie stronie

Sitownik blokady mozna uzytkowac z réznymi rodzajami zasilania:

Typ CHARX T2HBI12... |CHARX T2HBI24...
Napiecie robocze 12vDC 24V DC
Prad roboczy 250 mA 50 mA

4.1 Montaz sitownika blokady

* Nalezy podtaczy¢ przewody sitownika blokady do sterownika tadowania
zgodnie ze schematem blokowym ([6]).

* Zwracac uwage na biegunowosc¢ pojedynczych zyt.

* Przytozenie napigcia roboczego powoduje zablokowanie lub odblokowanie
sitownika blokady.

Odpowiedni obwdd sygnalizacyjny umozliwia monitorowanie prawidtowosci

blokady. Do aktywacji sitownika blokady konieczne jest wtgczenie napigcia ro-

boczego (ograniczone czasowo do 600 ms) oraz odpowiednia biegunowo$¢

do zablokowania i odblokowania.

4.2 Dziatanie silnika ([¢] + [7])

Do przemieszczania sworznia blokady stuzy silnik pragdu statego, sterowany
za pomocg obu zewngtrznych przewodéw silnikowych BU/RD (+) i BU/BN (-)
([&).

Sworzen blokady wsuwa sig we wgtgbienie wtyku tadowania pojazdu i blokuje go.
* W celu przemieszczenia sworznia blokady ([Z]) nalezy podaé napigcie na si-
townik blokady na czas maks. 600 ms.
UWAGA: Nalezy bezwzglednie unikac ciggtego podawania napigcia
(>600 ms). Ciggte podawanie napigcia uszkadza sitownik blokady.
@ Zasilanie silnika pomiedzy BU/RD (+) i BU/BN (-)
© Ocena rezystanciji pomiedzy BU/GN a BU/YE celem monitorowania
stanu blokady
* Po osiggnigciu potozenia krancowego zachodzi konieczno$¢ zwarcia silnika
sitownika blokady celem zapobiezenia jego obracaniu sig w przeciwnym
kierunku.
* W celu odblokowania nalezy zatgczaé sitownik w warunkach odwréconej
polaryzacji.
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phoenixcontact.com MNR 1222642 - 03 2023-02-15
PL Instrukcja montazu dla osoby wykwalifikowanej w zakresie elektrotechniki
ZH BSEARARRETERR
CHARX T2HBI...-1AC32DC125...
CHARX T2HBI...-3AC32DC125...
CHARX T2HBI...-1AC32DC200...
CHARX T2HBI...-3AC32DC200...

CHARX T2HBI...-1AC32DC250...
CHARX T2HBI...-3AC32DC250...
CHARX T2HBI...-DC200...
CHARX T2HBI...-DC250...
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L2 %@MLS

DC- Q@CCD\/ DC+

Terminal Color 32A125A 32A200A 32A250A Cable type
L1 BN 6,0 mm? Multicore,
L2 BK 6,0 mm? shielded
L3 GY 6,0 mm?
N BU 6,0 mm?
DC+ oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? Single, shielded
DC- oG 35 mm? 70 mm? 95 mm? Single, shielded
PE GNYE 25 mm? Single
CcP WH 0,5 mm? Single
PP BK 0,5 mm? Single
TempDC+ YE 0,5 mm? Single
TempDC- GN 0,5mm? Single
TempDCGnd BN 0,5 mm? Single
TempAC GY 0,5mm? Single
TempACGnd BN 0,5 mm? Single
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[5] CHARX T2HBI12... CHARX T2HBI24...
+BU/RD 0.5 +BU/RD 0,5
mm? —  mm?
BU/GN 0.5 BU/GN 0,5
mm? mm?
0,5 BU/YE 0,5
mm? mm?2
-BU/BN 05 |l -BUBNOS
mm? mm?2
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4.3 Stan blokady i detekcja ([7])

Odpowiedni obwéd sygnalizacyjny umozliwia monitorowanie stanu blokady
wtyku tadowania pojazdu w gniezdzie tadowania pojazdu.

W zalezno$ci od pozycji sworznia blokady nastgpuje zwarcie lub rozwarcie
wewnetrznego przetacznika. Stan blokady jest raportowany w postaci warto-
$ci rezystancji przez linie sygnatowe BU/YE i BU/GN podtgczone do sitownika

» EiFFTEREERENREREHE B, blokady:

o HETFEEEAEE, RezystancjaR | Stan blokady

10 EFALE L2 | 24

EREHERE, NMEEERTEBES SRR —ELE, CRIHITE Ry= Pozycja wyjsciowa lub brak blokady ,UNLOCK”
WHERLENREZENEFLE, 1kQ « Q) |- Sworzen blokady znajduje sig w pozycji wyjsciowej.
o FRAFEGERE, RIEERHNIMRENN = RE TR LR, Wiyk tadowania pojazdu nie jest zablokowany.

o HRAFEBERE N TH. Lub:

— Wityk tadowania pojazdu nie jest wetknigty do korica
lub jego wgtebienie jest uszkodzone. Sworzen blo-
kady wysuwa sie i nie wchodzi we wgtgbienie, lecz
przemieszcza sig poza prawidtowg pozycjg.
Wewnetrzny przetgcznik zwiera sig i roztwiera po-
nownie na krotki czas.

Poprzez przewody sygnatowe przesytana jest warto$¢

rezystancji Ry.

R.= Skuteczna blokada ,LOCK”

11 kQ 00 — Wityk tadowania pojazdu jest wpigty do korca.
Sworzen blokady przesuwa sig w jego wgtebienie.
Wewnetrzny przetgcznik jest zwarty.

Poprzez przewody sygnatowe przesytana jest warto$c

rezystancji R, .

4.4 Odblokowanie awaryjne

Sitownik blokujgcy posiada dzwignie przeznaczong do odblokowywania awa-
ryjnego sworznia blokujacego. Uruchomienie tej dzwigni umozliwia reczne
zwolnienie blokady.

5 Obstuga
ﬂ Wigcej informacji mozna znalez¢ w?instrukcji obstugi producenta
sadlhochodu.

5.1 Uwagi dotyczace bezpieczenstwa
NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczeristwo $mierci, cigzkich
A obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie gniazda tadowania pojazdu moze spowodo-
waé wybuch, porazenie pradem lub zwarcie. Nalezy bezwzglednie
przestrzega¢ ogélnie obowigzujgcych zasad bezpieczenstwa oraz po-
nizszych wskazéwek.

- Nie nalezy przeprowadza¢ tadowania w miejscach, w ktérych mogag
wystgpi¢ opady lub inne czynniki powodujgce wptyw wody naruszajg-
cy stopien ochrony IP55 po podtaczeniu do zrédta energii elektrycznej.

- Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzié, czy gniazdo tadowania po-
jazdu i styki nie sg uszkodzone ani zabrudzone.

- Nie wolno tadowa¢ pojazdu w razie uszkodzenia gniazda tadowania
pojazdu lub kabla tadowania.

- Nie wolno tadowa¢ pojazdu w razie zabrudzonych lub wilgotnych
zestykow.

- Do gniazda fadowania pojazdu wolno podtgczaé wytgcznie odpowied-
nie kable tadowania. Kable do fadowania nie moga by¢ uszkodzone i
musza by¢ suche.

- Do kabla tadowania nie wolno uzywac¢ przedtuzacza ani przejsciowki.

- Nigdy nie wycigga¢ wtyku tadowania pojazdu podczas trwajgcego pro-
cesu tadowania. Nie roztgcza¢ pod obcigzeniem. Po zakonczeniu ta-
dowania mozna wyciggna¢ wtyk fadowania pojazdu z gniazda
tadowania pojazdu.

- Jesli wtyk zacznie dymié lub topi¢ sie, nie wolno dotykac kabla fadowa-
nia ani gniazda tadowania pojazdu. W miarg mozliwosci przerwac ta-
dowanie. Nacisngé wytgcznik awaryjny na staciji tadowania.

- Gniazdo tadowania pojazdu musi by¢ zabezpieczone przed dostepem
dzieci.

6 Moc i czas tadowania
Podany prad znamionowy w trybie tadowania pradem statym okreslany jest
zgodnie z normg IEC 62196-3-1 w temperaturze otoczenia réwnej +40°C.
W temperaturach otoczenia >+40°C zaleznie od warto$ci pradu tadowania
moga wystgpi¢ ograniczenia mocy tadowania z uwagi na nagrzewanie sig
zestyku i jego maksymalng dopuszczalng temperature réwng +90°C.
NIEBEZPIECZENSTWO: Podany prad znamionowy gniazd tadowa-
A nia moze w trybie tadowania prgdem statym wzrasta¢ tymczasowo do
maksymalnej wartosci pragdu tadowania réwnej 500 A. W zwigzku
z tym nalezy upewni¢ sig, ze temperatura zestykéw mocy pradu state-
go w pojezdzie nie przekracza w zadnym momencie temperatury gra-
nicznej +90 °C.

— Nalezy réwniez upewnic sig, ze stacja tadowania automatycznie wy-
krywa dopuszczalng moc tadowania, charakterystyczng zaréwno dla
kabla tadowania, jak i pojazdu. W bardzo niskich i bardzo wysokich
temperaturach otoczenia moze doj$¢ do ograniczenia przesytu mocy
fadowania.

Czas tadowania zalezy od pojemnosci oraz stopnia natadowania akumulatora
pojazdu oraz dopuszczalnej mocy tadowania kabla tadowania i stacji tadowania.

7 Czyszczenie

* Gniazdo tadowania pojazdu nalezy czysci¢ wytacznie wtedy, gdy nie jest
ono podtgczone do kabla tadowania.

* Zabrudzone zestyki nalezy czysci¢ tylko suchg szmatka.

* Nie uzywac ostrych przedmiotéw, myjek wodnych ani myjek parowych.

* Produktu nie wolno zanurzaé w cieczach.

8 Skiladowanie i naprawa

* Gniazdo tadowania pojazdu nalezy przechowywac w suchym i czystym
miejscu.

* W razie uszkodzenia artykut nalezy wymieni¢. Naprawa jest niemozliwa.

9 Transport

* Gniazdo tadowania pojazdu mozna transportowa¢ do miejsca przeznacze-
nia tylko w oryginalnym opakowaniu.

* Nalezy przestrzega¢ wskazéwek umieszczonych na opakowaniu.

10 Utylizacja

Po uptywie okresu uzytkowania gniazda pojazdu nie nalezy utylizowa¢ wraz

z odpadami domowymi. Nalezy je wytaczy¢ z eksploatacji w sposob profesjo-

nalny i zutylizowaé w spos6b zgodny z aktualnie obowigzujgcymi przepisami

w tym zakresie.

* Na koniec czasu uzytkowania produktu nalezy je zutylizowa¢ zgodnie z
przepisami o ochronie srodowiska.

* Nalezy zapewni¢, aby zuzyte komponenty nie trafity z powrotem do obrotu.

R Norma IEC 61851-1, IEC 62196-1, IEC 62196-3

FBERX, TETR Tryb tadowania, sposéb tadowania 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 2,3B,3C, 4 4 4
HEDCHRFEE Prad znamionowy i napigcie znamionowe DC 125A /1000 V DC 125A/1000VDC 200 A/1000V DC 250 A/1000 V DC 200A/1000VDC 250 A/1000V DC
FUEACH B E Prad znamionowy i napigcie znamionowe AC 32A/250V AC 32A/480V AC 32A/480V AC 32 A/480V AC - -
BN, TRIPENACES (Fik) Budowa kabla — przewod AC w ptaszczu (ekranowany) 2 x6,0mm? 4x 6,0 mm? 4x6,0mm? 4x 6,0 mm? - B
B, S5l (B%) Budowa kabla zestykéw sygnalizacyjnych (jednozytowego) 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 7x0,5 mm? 5x0,5 mm? 5x0,5 mm?
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CHARX T2HBI12...: Ru =1kQ RL =11 kQ Ru =1kQ
CHARX T2HBI24...: RU = oo kQ RL =0kQ Ru = oo kQ

/NS $EDC (M Na]:mn?e]:szy prom?er? g?ec?a DC (érednica zewnetrzna) 4xd (14,1 mm + 0,3) 4xd (17,9 mm = 0,3) 4xd (20,6 mm + 0,3) 4xd (17,9 mm +0,3)  4xd (20,6 mm + 0,3)
RNVEERAC Najmniejszy promien gigcia AC 3xd (12,6mm + 0,2) 3xd (9,9 mm + 0,3) - -
ERS 2 [B) LB L B Rezystancja izolacji migdzy zestykami 200 MQ

prormzey el (fEPPFIPEZ J8]) Rezystor kodujacy (migdzy PP a PE) 4,7kQ

(PP(+)ZEIPEC-ENE®RE = 12V DC (H%&16 V DC) ) (Napigcie pomiarowe od PP(+) do PE(-) = 12V DC (maks. 16 V DC))

KERE (TEdEH) Temperatura otoczenia (podczas uzytkowania) -40°C ... +60 °C

HIRRE (F7k) Temperatura otoczenia (sktadowanie) -40°C ... +85 °C

FRERE Liczba cykli wtykania >10.000

BAIPER (RRER) Stopien ochrony (w stanie niepodtgczonym) IP67 (CHARX T2HBI12...) / IP55 (CHARX T2HBI24...)

IRE RS Czujniki temperatury DC terminals AC terminal.
ERSRBENEKE E) Rodzaj rezystanciji czujnikdéw (norma) Pt 1000 (DIN EN 60751) PTC (DIN EN 60738-1)
EWANEER Zalecany prad pomiarowy <1mA (Upay =16V DC) <1mA (Upax =16V DC)

LRI ERRNERERNAE Tolerancja czujnika przy zalecanym pradzie pomiarowym +3K +5K
NERES Wymierny zakres temperatury -40 °C ... +130 °C -40°C ... +130 °C
o NEYER FESE R Wymierny zakres rezystancji 650 Q... 1450 Q 790Q ... 1420 Q
DL Prég roztgczania T (Rpt 1000) = +90 °C Rprc=1280Q
BEFRE(TCR) Wspétczynnik temperaturowy (TCR) 3850 ppm/K -
KipfaEM (&SR0 drift, 1000/)\iffE, +130°CHY}) Stabilno$é diugookresowa (maks. zmiana RO, po 1000 h przy +130°C) 0,06 % -

Bl A ESEE Zakres zasilania silnika 9V .16V 22V..26V
ATFIErS B AR R Typowy prad silnika przy blokadzie 250 mA 50 mA

B RAREER Prad wsteczny silnika, maksymalny 1500 mA 500 mA
BA R A 8RS BR8] Czas trwania z pradem wstecznym, maksymalny 1s 1s
FREIFE = ERYE (SR 8] Czas przerwy po cofnigciu lub wysunigciu 3s 3s

WA IER T[] Zalecany czas dostosowania 600 ms 600 ms
SERNBRABRE Maksymalne napigcie do wykrycia blokady 12V/0,1A 30V/0,1A
ERED (HIER) Zywotno$¢ (w cyklach obcigzenia) >10.000 >10.000
BAKE, JITRRESR Dtugosé kabla sitownika 1500 mm 500 mm
BT EE Minimalny promien zginania 8 mm 15mm © PHOENIX CONTACT 2023-02-15 MNR 1222642 -03 10967503




