Cable de charge type 1, avec connecteur de charge de type 1 pour véhicule et

extrémité de cable non équipée

Utilisez cet article uniquement pour recharger en
courant alternatif (AC) des véhicules électriques, sur
des stations de charge conformes a la norme

CEI 61851-1 (niveau 2), en combinaison avec des
prises coté véhicule de type 1 conformes a

SAE J1772 et a CEI 62196.

1 Consignes de sécurité

DANGER: mort, de blessures graves etde
brilures
Une utilisation non conforme du céble de
charge peut provoquer des explosions, des
chocs électriques et des courts-circuits.

— Veillez a ne pas tordre, plier ni écraser le
cable de charge.

— Veillez a ne pas sous-dépasser le rayon de
courbure minimal du cable de charge (voir
caractéristiques techniques).

2 Installation
AVERTISSEMENT : Seuls des électriciens
A spécialisés sont autorisés a installer le cable
de charge. Respecter les normes etles regle-
ments nationaux en vigueur localement.

— Une installation et une mise en service
conformes sont indispensables a ['utilisation
du cable de charge.

— Avantlamise enservice, le constructeur de la
station de charge doit s'assurer que la re-
charge s'interrompt en cas de défaut.

— Vérifier si un systéme de gestion des cables
estnécessaire conformément alanorme CEI|
61851-1.

IMPORTANT : Si la longueur de céble dé-
@ passe la valeur prescrite de 10 m, lacommu-

nication V2G sans interférence (entre le

véhicule et la station de charge) n'est pas

garantie conformément a ISO 15118

(ISO CEI 15118-3, A.11.3, tableau A.11).

* S'assurer que toute défaillance de la communica-
tion numérique selon EN 61851-24 soit détectée.

* Raccorder les cables conformément au tableau
[l

— Contact de signalisation CS :
Le contact de signalisation CS n'est pas raccordé
au cable, mais a un microrupteur intégré au
connecteur de charge c6té véhicule. L'actionne-
ment du levier de verrouillage active le microrup-
teur et modifie la résistance entre PE et CS. La
commande de charge de la station de charge dé-
tecte cette modification de résistance et interrompt
le courant de charge.
48 Variante A : en plus de la connexion au micro-
contacteur, il existe une connexion a la ligne de
sortie.
Tenir compte des instructions d'installation
concernant la commande de charge.

3 Protection contre les influences
environnementales

Lorsque le connecteur de charge c6té véhicule
n'est pas utilisé, toujours le recouvrir avec le cache
de protection existant.
¢ Ou bien enficher le connecteur de charge du véhi-
cule dans une position de stationnement qui ga-
rantit une protection minimum d'lP24 selon
CEI 61851-1.
¢ Cette position de stationnement est déterminée a
partir des dimensions du connecteur du véhicule
disponibles dans [3]. Les dimensions détaillées
sont disponibles sur le site www.phoenix-
contact.com.
Lorsque la prise est branchée et opérationnelle, I'in-
dice de protection IP44 est garanti uniquement si les
deux éléments de connexion sont des produits origi-
naux de Phoenix Contact ou des équivalents
conformes aux normes requises.

En option pour EV-T1G...K-... [4]:

Vous pouvez également verrouiller les connecteurs
de charge de véhicule. Utilisez pour cela un cadenas
d'un diametre de 4 mm. De cette maniére, le connec-
teur de charge pour véhicules ne peut étre retiré de
maniére involontaire de I'entrée de véhicule ou de la
position de stationnement.

4 Utilisation

Pour de plus amples informations, consultez
le mode d'emploi.

5 Durée de recharge

La durée de la recharge dépend de la capacité et du

niveau de charge de la batterie haute tension du vé-

hicule, ainsi que de la capacité de charge du cable et

de la station de charge. La station de charge recon-

nait automatiquement la puissance de charge autori-

sée du cable et du véhicule. Les températures trés

basses ou trés élevées peuvent entraver la puis-

sance de recharge.

6 Nettoyage

* Nettoyer le cable de charge uniquement s'il n'est
pas branché au véhicule.

* Nettoyer le cable de charge et les contacts
encrassés avec un chiffon sec.

* Ne jamais utiliser de détergent agressif ni d'appa-
reil & jet d'eau ou de vapeur.

* Ne jamais plonger cet article dans un liquide.

7 Stockage

Conserver le cable de charge pas encore monté

dans un endroit propre et sec.

8 Réparation

Remplacer les articles endommagés.
Toute réparation est impossible.

Type 1 charging cable, with type 1 vehicle connector and open cable end

This item is to be used only for charging electric vehi-
cles with alternating current (AC). This is valid at
charging stations in accordance with IEC 61851-1 in
Level 2. The item may only be used with standard-
compliant type 1 vehicle charginginlets in conformity
with SAE J1772 and |IEC 62196.

1 Safety notes

DANGER: Death, serious injuries and
A burns
Improper handling of the charging cable can
cause explosions, electric shock and short
circuits.
— Do not twist, bend or crush the charging ca-
ble.
— Make sure to observe the minimum bending
radius of the charging cable (see “Technical
data”).

2 Installation
WARNING: Only qualified electrical techni-
A cians can install the charging cable. Observe
the applicable national standards and regula-
tions.

— Forthe use of the charging cable, profession-
al installation and commissioning at the
charging station is required.

- Before commissioning, the manufacturer of
the charging station must ensure that the
charging process is shut down whenever
there is a malfunction.

- Check if a cable management system is re-
quired according to IEC 61851-1.

NOTE: If the cable length exceeds the nor-
mative specification of 10 m, inference-free
V2G communication (communication be-
tween vehicle and charging station) accord-
ing to ISO 15118 is not guaranteed (ISO IEC
15118-3, A.11.3, Table A.11).

* Make sure that a failure of digital communication
according to EN 61851-24 is detected.

e Connect the cables in accordance with table [Z].

— Signal contact CS:
The signal contact CS is not connected to the ca-
ble, but rather to a micro-switch integrated in the
vehicle connector. When the locking lever is actu-
ated, the micro-switch is activated and the resis-
tance between PE and CS changes. The charge
control of the charging station reads out this resis-
tance change and interrupts the charging current.

48 A version: In addition to the connection to the
microswitch, there is a connection to the output
cable.

Observe the installation instructions of the charge
control here.

3 Protection against environmental
influences

* When the vehicle charging connector is not being
used, always put on an existing protective cap.

* Alternatively, you can place the vehicle connector
in an appropriate parking position which ensures
a minimum protection of IP24 according to
IEC 61851-1.

* To create this parking position, use the dimen-
sions of the vehicle connector in [3]. Detailed
specifications can be found at www.phoenixcon-
tact.com.

The degree of protection IP44 is only ensured in the

ready and plugged-in state when both plug-in com-

ponents are original products from von Phoenix Con-
tact or suitable standard products.

Optional for EV-T1G...K-... [a]:

You can additionally lock the vehicle connector. To
do so, use a U-lock that is 4 mm in diameter. As a re-
sult, the vehicle connector can no longer be removed
unintentionally from the Vehicle Inlet or the park posi-
tion.

4 Operation

Further information is available in the
E’ charging station manufacturer's operating in-
5 Charging time

structions.

The duration of the charging process depends on the

capacity and the charge of the high-voltage battery of

the vehicle and the permissible charging power of the

charging cable and the charging station. The

charging station automatically detects the permissi-

ble charging power of the charging cable and the ve-

hicle. Very low and very high temperatures can

impair the charging capacity.

6 Cleaning

¢ Only clean the charging cable when it is not con-
nected to the vehicle.

¢ Cleanthe charging cable and dirty contacts with a
dry cloth.

* Never use abrasive cleaning agents, water jet or
steam jet cleaners.

* Never submerge the article in liquids.

7 Storage

* Store the still unassembled charging cable in a
dry and clean place.

8 Repair

Replace damaged articles.

Repairs are not possible.

Typ 1-Ladekabel mit Typ 1-Fahrzeug-Ladestecker und offenem Leitungsende

Verwenden Sie den Artikel nur zum Laden von Elek-
trofahrzeugen mit Wechselstrom (AC). Dies gilt an
Ladestationen nach [EC 61851-1im Level 2. Den Ar-
tikel nur zusammen mit normgerechten Typ 1 Fahr-
zeug-Ladedosen nach SAE J1772 und IEC 62196
einsetzen.

1 Sicherheitshinweise

GEFAHR: Tod, schwere Verletzungen
A und Verbrennungen
Ein unsachgeméBer Umgang mit dem Lade-
kabel kann Explosionen, Stromschlage und
Kurzschlusse verursachen.
— Verdrehen, knicken oder quetschen Sie das
Ladekabel nicht.
— Stellen Sie sicher, dass der minimale Biege-
radius des Ladekabels nicht unterschritten
wird (siehe technische Daten).

2 Installation
WARNUNG: AusschlieBlich Elektrofachkréf-
te diirfen das Ladekabel installieren. Beach-
ten Sie dabei die jeweils glltigen nationalen
Vorschriften.

— Fur die Nutzung des Ladekabels ist eine
fachgerechte Installation und Inbetriebnah-
me an der Ladestation erforderlich.

- Vor der Inbetriebnahme muss der Hersteller
der Ladestation sicherstellen, dass der Lade-
prozess in jedem Fehlerfall abschaltet.

— Priifen Sie, ob geméaB IEC 61851-1 ein Ka-
belmanagementsystem erforderlich ist.

ACHTUNG: Ubersteigt die Kabellange die

@ normative Vorgabe von 10 m, dann ist eine
stérungsfreie V2G-Kommunikation (Kommu-
nikationzwischen Fahrzeug und Ladestation)
geman ISO 15118 nicht gewahrleistet (1ISO
IEC 15118-3, A.11.3, Table A.11).

* Stellen Sie sicher, dass ein Ausfall der digitalen
Kommunikation nach EN 61851-24 erkannt wird.

¢ SchlieBen Sie die Leitungen nach Tabelle [1] an.

Signalkontakt CS:

Der Signalkontakt CS ist nicht am Kabel, sondern
an einem im Fahrzeug-Ladestecker integrierten
Mikroschalter angeschlossen. Bei Betatigung des
Verriegelungshebels wird der Mikroschalter akti-
viert und der Widerstand zwischen PE und CS
verandert. Die Ladesteuerung der Ladestation
liest diese Widerstandsénderung aus und unter-
bricht den Ladestrom.

48-A-Variante: Zusatzlich zur Verbindung mit
dem Mikroschalter besteht eine Verbindung zur
Ausgangsleitung.

Beachten Sie dazu die Installationshinweise der
Ladesteuerung.

3 Schutz vor Umwelteinfliissen

* Wenn der Fahrzeug-Ladestecker nicht benutzt
wird, setzen Sie eine vorhandene Schutzkappe
immer auf.

¢ Alternativ kénnen Sie den Fahrzeug-Ladestecker
in eine geeignete Parkposition stecken, die einen
Schutz von mindestens IP24 nach IEC 61851-1
gewahrleistet.

* Zur Erstellung einer solchen Parkposition verwen-
den Sie die MaBe des Fahrzeug-Ladesteckers in
[3]. Detailliertere MaBangaben finden Sie unter
www.phoenixcontact.com.

Die Schutzart IP44 im betriebsfertigen, gesteckten

Zustand ist nur sichergestellt, wenn beide Steckele-

mente Originalprodukte von Phoenix Contact oder

entsprechend normgerechte Produkte sind.

Optional fiir EV-T1G...K-... [4]:

Sie kdnnen den Fahrzeug-Ladestecker zusétzlich
verriegeln. Nutzen Sie dazu ein Blgelschloss mit ei-
nem Blgeldurchmesser von 4 mm. Auf diese Weise
kann der Fahrzeug-Ladestecker nicht mehr unge-
wollt aus dem Fahrzeug-Inlet oder aus der Parkposi-
tion entnommen werden.

4 Bedienung

Entnehmen Sie weitere Informationen der
Betriebsanleitung des Ladeséulenher-
stellers.

5 Ladedauer

Die Dauer des Ladevorgangs ist abhéngig von der

Kapazitat und vom Ladezustand der Hochvoltbatte-

rie des Fahrzeugs und von der zulassigen Ladeleis-

tung des Ladekabels und der Ladestation. Die

Ladestation erkennt automatisch die zuléssige Lade-

leistung des Ladekabels und des Fahrzeugs. Bei

sehr niedrigen und sehr hohen Temperaturen kann

die Ladeleistung beeintréchtigt sein.

6 Reinigung

* Reinigen Sie das Ladekabel nur, wenn es nicht
am Fahrzeug angeschlossen ist.

¢ Reinigen Sie das Ladekabel und verschmutzte
Kontakte mit einem trockenen Tuch.

¢ Verwenden Sie niemals scharfe Reinigungsmit-
tel, Wasser- oder Dampfstrahlreiniger.

¢ Tauchen Sie den Artikel niemals in Fliissigkeiten
ein.

7 Lagerung

* Bewahren Sie das noch nicht montierte Ladeka-
bel an einem trockenen und sauberen Ort auf.

8 Reparatur

¢ Tauschen Sie beschadigte Artikel aus.
Eine Reparatur ist nicht méglich.
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..1AC20A... ..1AC32A.. ..1AC20A.. ..1AC30A.. ..1AC15A.. ..1AC20A... ..1AC32A.. ..1AC40A.. ..1AC48A..
Norme Standard Norm |IEC 62196 IEC 62196 SAE J1772
Homologation / Certifications Approval / Certification Zulassung / Zertifizierung VDE PSE uL
Mode charge, situation de charge Charging mode, charging case Lademodus, Ladefall Mode 3, C Mode 3,C Level 2
Courant de référence Rated current Bemessungsstrom 20A 32A 20A 30A 15A 20A 32A 40 A 48 A
Tension de référence Rated voltage Bemessungsspannung 250 VAC 250 VAC 250 VAC 250 VAC 250 VAC 250 VAC 250 VAC 250V AC 250 VAC
Structure de cable, contacts de puissance Cable structure, power contacts Kabelaufbau Leistungskontakte 3x25mm?  3x6,0 mm? 3x25mm?  3x6,0mm? 3XAWG 14 3XAWG 14 3xAWG 10 4xAWG 12 4x AWG 12
1xAWG 10 1xAWG 10
Structure de cable, contacts de signalisation Cable structure, signal contacts Kabelaufbau Signalkontakte 1x0,5mm? 1x05 mm?> 1x0,75mm? 1x0,75mm? 1xAWG20 1xAWG20 1xAWG18 1xAWG22 2xAWG 22
Diametre extérieur du cable External cable diameter KabelauBendurchmesser 10,5 mm 13,9 mm 10,5 mm 16,8 mm 10,5 mm 10,5 mm 13,9 mm 14,5 mm 14,5 mm
+0,3 mm +0,4 mm +0,3 mm +0,5 mm +0,3 mm +0,3 mm +0,4 mm +0,3 mm +0,3 mm
Repérage de résistance Resistor coding Widerstandskodierung
levier de verrouillage actionné locking lever actuated Verriegelungshebel betétigt 480 @ 480 Q 480 Q
levier de verrouillage non actionné locking lever not actuated Verriegelungshebel nicht betétigt 150 Q 150 Q 150 Q
Température ambiante (en service) Ambient temperature (during operation) Umgebungstemperatur (im Betrieb) -30°C ... +50°C -30°C...+50°C -30°C ... +50 °C
Nombre de contacts de puissance Number of power contacts Anzahl der Leistungskontakte 3 (L1, L2/N, PE) 3 (L1, L2/N, PE) 3 (L1, L2/N, PE)
Cycles d'enfichage Insertion cycles Steckzyklen > 10000 > 10000 > 10000
Force d'enfichage et de retrait Insertion/withdrawal force Steck-/Ziehkraft <75N <75N <75N
Indice de protection, branché Degree of protection, when plugged in Schutzart, gesteckt P44 P44 P44
Indice de protection, protégé par capuchon Degree of protection, protected by protective cap Schutzart, geschiitzt mit Schutzkappe IP54 IP54 P54

/
EV-T1G3K-1AC... EV-T1G3C-1AC...
EV-T1G2K-1AC... EV-T1G2C-1AC...
CAUTION: Risk of electric shock
A Not for current interrupting.
@ ATTENTION: Risque de choc électrique
/s Ne peut servir a couper le courant.
@ UL (AWG)
L1 L2/N 15 AN
A ..32A... ..40A.. ..48A..
%/ .20A...
((( O) @) [AWG]
OFNC L1 BK 14 10 2x12  2x12
Q
/\\i\g///\ L2/N  WH/RD 14 10 2x12  2x12
cs CP " PE | GNGNYE 14 10 10 10
CP RD/BUNT 20(RD) 18(BU) 22(VT) 22(VT)
& connected to integrated micro-switch
PE - - - 22 (0G)
VDE (mm?) PSE (mm?)
o Foy ..20A... ..32A... el ...20A... ..30A...
L1 BN 2,5mm? 6,0 mm? L1 BK 2,5 mm? 6,0 mm?
L2/N BU 2,5 mm? 6,0 mm? L2/N WH 2,5 mm? 6,0 mm?
PE GNYE 2,5mm? 6,0 mm? PE GN/YE 25mm? 6,0 mm?
CcP B\};vaH 0,5 mm? 0,5 mm? CcP BU 0,75 mm? 0,75 mm?
cs connected to integrated cs connected to integrated
micro-switch micro-switch
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Cabo de carga AC com conector de carga do veiculo tipo1 e extremidade livre do con-

dutor

Utilize este artigo somente para carregar veiculos
elétricos com corrente alternada (AC). Isso se aplica
a estagdes de carga de acordo com IEC 61851-1 no
nivel 2. Usar apenas o artigo em conjunto com toma-
das de carga do veiculo tipo 1 normalizadas de acor-
do com SAE J1772 e IEC 62196.

1 Indicagdes de seguranca [2]

PERIGO: Morte, ferimentos graves e
queimaduras
O manuseio inadequado do cabo de carga
pode causar explosdes, choques elétricos e
curtos-circuitos.

— Nao torga, dobre ou esmague o cabo de car-
ga.

— Certifique-se de que o raio de curvatura mini-
mo do cabo de carga nao seja excedido (ver
dados técnicos).

2 Instalagao
ATENGAO: Somente eletricistas devem ins-
A talar o cabo de carga. Observe neste contex-
to osrespectivos regulamentos nacionais em
vigor.

— Parausar o cabo de carga, é necessario exe-
cutar na estagao de carga uma instalagéo e co-
locagdo em funcionamento profissionais.

— Antes da colocagao em funcionamento, o fa-
bricante da estagéo de carga deve assegurar
que em caso de quaisquer falhas o carrega-
mento seja interrompido.

- Verifique se um sistema de gerenciamento
de cabo é necessario de acordo com
IEC 61851-1.

IMPORTANTE: si la longitud del cable exce-

@ de la especificacion normativa de 10 m, en
ese caso no esta garantizada una comunica-
cién V2G sin interferencias (comunicacion
entre el vehiculo y el poste de carga) confor-
me alSO 15118 (ISO IEC 15118-3, A.11.3,
tabla A.11).

¢ Asegurese de que un fallo de la comunicacion di-

gital se detecte seguin EN 61851-24.

¢ Faca ainstalacdo elétrica dos condutores de
acordo com a figura [2].

— Contato de sinal CS:
O contato de sinal CS n&o se encontra instalado
no cabo, e sim em um microinterruptor integrado
no conector de carga para veiculos. Ao acionar a
alavanca de travamento, o microinterruptor é ati-
vado, alterando aresisténcia entre PE e CS. O
controlador de carga da estagédo de carga detecta
aalteragao daresisténcia e interrompe a corrente
de carga.
Variante 48-A: além da conexao com o
microinterruptor, existe também uma conexao
com a linha de saida.
Observar neste contexto as instrugdes de instala-
cao do controlador de carga.

3 Protecao contra influéncias
ambientais

* Feche o conector de carga para veiculos com a
tampa de protecao disponivel sempre que ele
nao estiver sendo utilizado.

* Alternativamente, pode-se plugar o conector de
carga para veiculos em uma posicdo de repouso
adequada, assegurando, assim, um grau de prote-
¢&o de, no minimo, IP24 conforme |IEC 61851-1.

¢ Para construir uma posicado de repouso deste ti-
po, utilize as medidas do conector de carga para
veiculos conforme [2]. As especificagbes detalha-
das podem ser encontradas em www.phoenix-
contact.com.

O grau de protecao IP44 em estado pronto para ope-

ragéo e plugado somente pode ser assegurado se

ambos os conectores forem produtos originais da

Phoenix Contact ou produtos em conformidade com

as normas correspondentes.

Opcional para EV-T1G...K-... [4]:

Adicionalmente, vocé pode travar o conector de car-
ga para veiculos. Paraisso, utilize um cadeado com
arco de 4 mm de didmetro. Dessa forma, o conector
de carga para veiculos ja ndo pode mais ser removi-
do involuntariamente da entrada do veiculo ou da po-
si¢éo de parada.

4 Operacao
E] Consulte mais informagées no manual de

operagao do fabricante da estagao de carre-
gamento.

5 Tempo de carregamento

A duragéo do carregamento depende da capacidade

e da condi¢ao da carga da bateria de alta tensdo do

veiculo e da capacidade de carregamento do cabo

de carga e da estag&@o de carga. A estagéo de carga

detecta automaticamente a capacidade admissivel

de carga do cabo de carga e do veiculo. Sob tempe-

raturas muito baixas e muito elevadas, a capacidade

de carga pode ser comprometida.

6 Limpeza

* Limpe o cabo de carga somente quando este ndo
estiver conectado ao veiculo.

* Limpe o cabo de carga e os contatos sujos com
um pano seco.

* Jamais utilizar produtos de limpeza agressivos,
lavadoras de alta pressdo ou a vapor.

¢ Jamais submergir o artigo em liquidos.

7 Armazenamento

Guarde o cabo de carga ainda ndo montado em

um local limpo e seco.

8 Reparacao

Substitua os artigos danificados.

Na&o é possivel repara-los.

Cable de carga AC con conector de carga para vehiculos tipo 1y extremo de cable

abierto

Utilice el articulo solo para cargar vehiculos eléctri-
cos con corriente alterna (AC). Esto se aplica a las
estaciones de cargasegunlanormalEC 61851-1 del
nivel 2. Utilice el articulo solo con entradas de vehi-
culos de tipo 1 segin SAE J1772 e IEC 62196.

1 Indicaciones de seguridad [2]

PELIGRO: Muerte, lesiones graves y que-
maduras
Una manipulacién incorrecta del cable de
carga puede producir explosiones, descar-
gas eléctricas y cortocircuitos.
- Notuerza, doble o aplaste el cable de carga.
- Asegurese de que se respeta el limite inferior
delradio de flexion del cable de carga (ver los
datos técnicos).

2 Instalacion

ADVERTENCIA: Gnicamente electricistas

A estan autorizados a instalar el cable de car-
ga. Cumpla al respecto la correspondiente
normativa nacional en vigor.

- Parahacer uso del cable de carga, seran im-
prescindibles su instalacién y puesta en ser-
vicio correctas en el poste de carga.

- Elfabricante del poste de carga debe asegu-
rarse antes de su puesta en servicio de que el
proceso de carga se interrumpira en caso de
producirse algun fallo.

— Compruebe si es necesario un sistema de
gestion de cable de acuerdo con IEC 61851-
1.

IMPORTANTE: si la longitud del cable exce-

@ de la especificaciéon normativa de 10 m, en
ese caso no esta garantizada una comunica-
cion V2G sin interferencias (comunicacion
entre el vehiculo y el poste de carga) confor-
me a ISO 15118 (ISO IEC 15118-3, A.11.3,
tabla A.11).

* Asegurese de que un fallo de la comunicacion
digital se detecte segiin EN 61851-24.

* Conecte los conductores tal y como se indica en
la tabla [2].

— Contacto de sefializacién CS:
El contacto de sefalizaciéon CS no esta conecta-
do al cable, sino a un microinterruptor integrado
en el conector de carga para vehiculos. Al accio-
narse la palanca de enclavamiento se acciona el
microinterruptor y varia la resistencia entre tierra
PEy CS. El controlador de carga del poste de car-
ga detecta esta variacion de resistencia e inte-
rrumpe la corriente de carga.

Variante de 48 A: Ademas de la conexion con el
microinterruptor existe una conexion con el cable
de salida.

Observe las instrucciones de instalacion del contro-
lador de carga.

3 Proteccion contra la intemperie

Siempre que no se esté usando el conector de
carga para vehiculos, manténgalo protegido con
el capuchdn existente.

* Como alternativa, el conector de carga para vehi-
culos se podra introducir en un punto de guarda-
do adecuado que garantice como minimo un
grado de proteccion IP24 segun IEC 61851-1.

* Pararealizar dicho punto de guardado consulte
en [3]las dimensiones del conector de carga para
vehiculos. En www.phoenixcontact.com pueden
consultarse dimensiones mas detalladas.

El grado de proteccidn IP44 en estado operativo y

enchufado podra garantizarse unicamente cuando

ambos elementos de conexion sean productos origi-
nales Phoenix Contact o productos normalizados
equivalentes.

Opcionalmente para EV-T1G...K-... [4]:

* Adicionalmente, puede bloquear el conector de
carga para vehiculos. Utilice para ello un candado
con un didmetro de brida de 4 mm. De este modo,
el conector de carga para vehiculos ya no puede
volver a extraerse sin querer de la entrada del ve-
hiculo o de la posicién de aparcamiento.

4 Manejo

Para mas informacion, consulte las instruccio-
nes de servicio del fabricante del poste de
carga.

5 Duracion de la carga

La duracion del proceso de carga depende de la ca-

pacidad y del estado de carga de la bateria de alta

tensidn del vehiculo, asi como de la potencia de car-

ga admisible del cable y del poste de carga. El poste

de carga detecta automaticamente la potencia de

carga admisible para el cable de cargay el vehiculo.

Atemperaturas muy bajas o muy altas es posible que

la potencia de carga se vea restringida.

6 Limpieza

* Limpie el cable de carga Unicamente cuando este
no esta conectado a ningun vehiculo.

* Limpie con un pafio seco el cable de carga y los
contactos en caso de estar sucios.

* No use nunca productos de limpieza agresivos ni
limpiadores de chorro de agua o de vapor.

* Nunca sumerja el articulo en liquidos.

7 Almacenamiento

Guarde el cable de carga auin no montado en un

lugar seco y limpio.

8 Reparacion

Sustituya los articulos dafiados.
No es posible repararlos.

Cavo di carica tipo 1 con connettore di ricarica veicolo tipo 1 ed estremita aperta

Utilizzare questo articolo solo per la carica di veicoli
elettrici su stazioni di ricarica con corrente alternata
(AC). Vale per stazioni di ricarica secondo

IEC 61851-1 nel livello 2. Utilizzare I'articolo solo in
combinazione con prese lato veicolo tipo 1 secondo
SAE J1772 e IEC 62196.

1 Avvertenze di sicurezza

PERICOLO: : Pericolo di morte, lesioni
gravi e ustioni
Un utilizzo del cavo di ricarica non conforme
all'uso previsto puo provocare esplosioni,
scosse elettriche e cortocircuiti.

- Non torcere, piegare o schiacciare il cavo di
ricarica.

— Accertarsi di non scendere al di sotto del rag-
gio di piegatura minimo del cavo per la ricari-
ca (vedere i dati tecnici).

2 Installazione
AVVERTENZA: L'installazione € consentita
A soltanto agli elettricisti. Rispettare le disposi-
zioni nazionali in vigore.

- Per l'utilizzo del cavo di ricarica e necessario
eseguire a regola d'arte l'installazione e la
messa in servizio sulla stazione diricarica.

— Prima della messa in servizio, il produttore
della stazione di ricarica deve accertarsi che
il processo di carica venga interrotto in caso
di guasto.

— Controllare se & necessario un sistema di ge-
stione dei cavi secondo I[EC 61851-1.

IMPORTANTE: se la lunghezza del cavo su-
@ pera la prescrizione normativa di 10 m, non &

garantita una comunicazione V2G (comuni-

cazione tra veicolo e stazione diricarica) sen-

za interferenze secondo ISO 15118

(ISO IEC 15118-3, A.11.3, Tabella A.11).

* Accertarsi che venga rilevato un guasto della
comunicazione digitale secondo EN 61851-24.

« Collegare i cavi secondo la tabella [1].

— Contatto di segnale CS:
Il contatto di segnale CS non si trova sul cavo ma
¢ collegato a un microswitch integrato nel connet-
tore di ricarica lato veicolo. Premendo la leva di
bloccaggio il microswitch viene attivato, andando
amodificare la resistenza tra PE e CS. Il control-
lore della stazione di ricarica rileva il cambiamen-
to dellaresistenza e interrompe |'alimentazione di
corrente di carica.

Versione 48 A: Oltre al collegamento con il mi-
croswitch e possibile eseguire un collegamento al
cavo di uscita.

Rispettare le note relative all'installazione del control-
lore di ricarica.

3 Protezione da influssi ambientali

* Seil connettore diricarica lato veicolo non viene
utilizzato, applicare sempre uno dei cappucci di
protezione forniti.

* Inalternativa, & possibile riporre il connettore diri-
carica lato veicolo in un alloggiamento adeguato
che garantisca una protezione di almeno I1P24 se-
condo I[EC 61851-1.

* Perrealizzare un alloggiamento adeguato, utiliz-
zare il disegno quotato del connettore di ricarica
lato veicolo [3]. Per informazioni pit dettagliate
consultare il sito www.phoenixcontact.com.

E possibile garantire il grado di protezione IP44 con

dispositivo collegato e pronto all'uso solo se entrambi

gli elementi del collegamento elettrico sono prodotti
originali Phoenix Contact o prodotti normati equiva-
lenti.

Opzionale per EV-T1G...K-...:

E possibile bloccare il connettore di carica per veico-
lo. Basta utilizzare un lucchetto con diametro dell'ar-
co di 4 mm. In questo modo non & pil possibile
staccare accidentalmente il connettore di ricarica
lato veicolo dall'ingresso veicolo o dalla posizione di
parcheggio.

4 Uso

Per ulteriori informazioni consultare le istru-
zioni per I'uso del produttore della colonnina
di ricarica.

5 Durata della procedura di carica

La durata della procedura di carica dipende dalla ca-

pacita e dallo stato di carica della batteria ad alta ten-

sione del veicolo e dalla potenza di carica ammessa

del cavo diricarica e della stazione diricarica. La sta-

zione di ricarica riconosce automaticamente la po-

tenza di carica consentita del cavo di carica e del

veicolo. In caso di temperature rigide o molto elevate

la potenza di carica pud venire compromessa.

6 Pulizia

» Pulire il cavo di carica soltanto quando non & col-
legato al veicolo.

* Pulire il cavo di carica e i contatti sporchi con un
panno asciutto.

* Non utilizzare mai detergenti aggressivi, strumen-
ti per la pulizia a getto d'acqua o di vapore.

* Non immergere mai l'articolo in liquidi.

7 Immagazzinamento

* Conservare il cavo di carica non ancora installato
in un ambiente asciutto e pulito.

8 Riparazioni

Sostituire l'articolo se danneggiato.
L'articolo non pud essere riparato.

..1AC20A... ..1AC32A.. ..1AC20A.. ..1AC30A.. ..1AC15A.. ..1AC20A.. ..1AC32A.. ..1AC40A.. ..1AC48A..
Norma Norma Norma IEC 62196 IEC 62196 SAE J1772
Certificagao Homologacién / Certificaciones Omologazione / Certificazioni VDE PSE UL
Modo de recarga, tipo de sistema Modo de carga, caso de carga Modalita di carica, tipo di sistema Mode 3, C Mode 3,C Level 2
Corrente nominal Corriente asignada Corrente di dimensionamento 20A 32A 20A 30A 15A 20A 32A 40A 48 A
Tens&o nominal Tension asignada Tensione di dimensionamento 250 VAC 250V AC 250 VAC 250 VAC 250 VAC 250V AC 250 VAC 250 VAC 250 VAC
Estrutura do cabo, contatos de poténcia Composicion del cable, contactos de potencia Struttura cavo, contatti di potenza 3x25mm?  3x6,0 mm? 3x25mm?  3x6,0 mm? 3xAWG 14 3XAWG 14 3xAWG 10 4xAWG 12 4xAWG 12
1xAWG 10 1xAWG 10
Estrutura do cabo, contatos de sinal Composicion del cable, contactos de sefalizacion Struttura cavo, contatti di segnale 1x0,5 mm? 1x0,5 mm? 1x0,75mm? 1x0,75mm?> 1xAWG20 1xAWG20 1xAWG18 1xAWG22 2xAWG 22
Diametro exterior do cabo Diametro exterior del cable Diametro esterno cavo 10,5 mm 13,9 mm 10,5 mm 16,8 mm 10,5 mm 10,5 mm 13,9 mm 14,5 mm 14,5 mm
+0,3 mm +0,4 mm +0,3 mm +0,5 mm +0,3 mm +0,3 mm +0,4 mm +0,3mm +0,3 mm
Codificagao de resisténcia Codificacion de resistencia Codifica resistenza
alavanca de travamento acionada palanca de enclavamiento accionada leva di bloccaggio premuta 480 Q 480 Q 480 Q
alavanca de travamento ndo acionada palanca de enclavamiento no accionada leva di bloccaggio non premuta 150 Q 150 Q 150 Q
Temperatura ambiente (operagéo) Temperatura ambiente (en funcionamiento) Temperatura ambiente (esercizio) -30°C ... +50 °C -30°C...+50°C -30°C ... +50 °C
Numero de contatos de poténcia Numero de contactos de potencia Numero di contatti di potenza 3 (L1, L2/N, PE) 3 (L1, L2/N, PE) 3 (L1, L2/N, PE)
Ciclos de encaixe Ciclos de enchufe Cicli di innesto > 10000 >10000 > 10000
Forca de encaixe e tragéo Fuerza al enchufar y desenchufar Forza di inserzione/trazione <75N <75N <75N
Grau de protegao, plugado Grado de proteccion en estado enchufado Grado di protezione, connesso P44 P44 P44
Grau de protegdo, com tampa de prote¢édo Grado de proteccion con capuchon Grado di protezione (con cappuccio di protezione) IP54 IP54 IP54
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IT Istruzioni di montaggio per elettricista abilitato
ES Instrucciones de montaje para el técnico electricista
PT Instrucdes de instalacdo para eletricista

/
EV-T1G3K-1AC... EV-T1G3C-1AC...
EV-T1G2K-1AC... EV-T1G2C-1AC...
CAUTION: Risk of electric shock
Not for current interrupting.
v@us ATTENTION: Risque de choc électrique
Ne peut servir a couper le courant.
ﬂ UL (AWG)
L1 L2/N 15 A
\//\\/ whAe oA w32A.. .40A.. ..48A..
((( ® ©@ > [AWG]
& ~E L1 BK 14 10 2x12  2x12
Q
/\\i\g///\ L2/N  WH/RD 14 10 2x12  2x12
cs CP  PE GN/GNYE = 14 10 10 10
CP RD/BUNT 20(RD) 18(BU) 22(VT) 22(VT)
& connected to integrated micro-switch
PE - - - 22 (0G)
VDE (mm?) PSE (mm?)
S ...20A... g2 cerslbo ...20A... ..30A...
L1 BN 2,5 mm? 6,0 mm? L1 BK 2,5 mm? 6,0 mm?
L2/N BU 2,5 mm? 6,0 mm? L2/N WH 2,5mm? 6,0 mm?
PE GNYE 2,5 mm? 6,0 mm? PE GN/YE 25mm? 6,0 mm?
cP B\vaWHH 0,5mm? 0,5 mm? cP BU 0,75 mm? 0,75 mm?
cs connected to integrated cs connected to integrated
micro-switch micro-switch
2]
y
A 7 8
“’.I A
|~
©| <
- Y
b A
-
et
o
©
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EV-T1G..K-...
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Kabel tadowania typu 1 z wtykiem tadowania pojazdu typu 1 i wolnym

koncem

Produkt stosowa¢ wytacznie w stacjach tadowania
wg SAE J1772i IEC 62196 do fadowania pojazdéw
elektrycznych pradem przemiennym (AC).

Produkt wolno stosowac wytacznie w potaczeniu ze
zgodnymi z normg odpowiednimi gniazdami pojazdu
wg SAE J1772.

1 Zasady bezpieczenstwa

NIEBEZPIECZENSTWO: Niebezpieczeri-

A stwo $mierci, cigzkich obrazen i poparzen
Niewtasciwe uzywanie kabla tadowania
moze spowodowaé wybuch, porazenie pra-
dem lub zwarcie. Nalezy przestrzega¢ ogol-
nych zasad bezpieczenstwa oraz ponizszych
wskazowek.

— Przed kazdym uzyciem nalezy sprawdzi¢, czy ka-
bel tadowaniai styki nie sg uszkodzone lub zabru-
dzone.

— Nie wolno tadowaé pojazdu w razie uszkodzenia
kabla tadowania lub gniazda pojazdu.

2 Instalacja
OSTRZEZENIE: Kabel fadowania moze instalo-
A wac wytgcznie elektryk. Nalezy przestrzegaé
obowigzujgcych przepiséw krajowych.

— Do uzywania kabla tadowania jest konieczne
jego fachowe zamontowanie oraz urucho-
mienie w stacji tadowania.

— Przed uruchomieniem producent stacji tado-
wania musi zapewnic, aby w razie jakiegokol-
wiek btedu nastgpowato wytgczenie
fadowania.

— Sprawdz, czy wymagane jest zastosowanie
systemu zarzgdzania kablami, zgodnie z IEC
61851-1.

UWAGA: Jezeli diugos¢ kabla przekracza

@ okreslong w normie warto$¢ 10 m, wéwczas
nie mozna zagwarantowaé wolnej od zakio-
cen komunikacji V2G (komunikacji migdzy
pojazdem a stacjg tadowania) zgodnie z ISO
15118 (ISO IEC 15118-3, A.11.3, tabela
A1),

* Upewni¢ sig, ze ma miejsce rozpoznanie
uszkodzenia cyfrowej komunikacji zgodnie
znormg EN 61851-24.

* Podtgczy¢ przewody zgodnie z tabelg [2] .

— Styk sygnatowy CS:

Styk sygnatowy CS nie jest podtgczony do kabla,
lecz do mikroprzetgcznika wbudowanego we wty-
ku tadowania pojazdu. Nacisnigcie dzwigni bloka-
dy powoduje aktywacje mikroprzetgcznika i
zmiane rezystancji miedzy PE i CS. Sterownik ta-
dowania stacji tadowania odczytuje zmiang rezy-
stanciji i odcina prad tadowania.

Wersja 48 A: Oprocz potaczenia z mikroprze-
tacznikiem, istnieje réwniez potaczenie z przewo-
dem wyjsciowym.

Przestrzega¢ wskazéwek dotyczacych montazu
sterownika tadowania.

3 Ochrona przed czynnikami
atmosferycznymi

* W przypadku nieuzywania wtyku tadowania po-
jazdu nalezy zawsze zaktadac ostonke dostepng
na wyposazeniu.

* Alternatywnie wtyk tadowania pojazdu mozna we-
tkna¢ w odpowiedniej pozycji postojowej, ktéra
zapewnia ochrong na poziomie przynajmniej P24
wg [EC 61851-1.

* Do wykonania takiej pozycji parkowania nalezy
wykorzysta¢ wymiary wtyku tadowania pojazdu
na [3]. Szczegdtowe wymiary mozna znalezé row-
niez na stronie www.phoenixcontact.com.

Stopien ochrony IP44 w stanie gotowym do uzytku po

podtaczeniu wiyku jestzapewniony wytgcznie wtedy,

gdy oba elementy ztgcza sg oryginalnymi produktami
firmy Phoenix Contact lub sg zgodne z odpowiednig
norma.

Opcja do EV-T1G...K-... [4]:
Wityk tadowania pojazdu mozna dodatkowo zabloko-
wac. Mozna uzy¢ do tego ktédki z patgkiem o sredni-
cy 4 mm. Uniemozliwia to przypadkowe wyciggnigcie
wtyku tadowania pojazdu z gniazda pojazdu lub z po-
zycji postojowe;.
4 Obstuga
Wiecej informacji mozna znalez¢ w instrukcji
obstugi producenta stacji tadowania.
5 Czas tadowania
Czas tadowania zalezy od pojemnosci oraz stopnia
natadowania akumulatora pojazdu oraz dopuszczal-
nej mocy tadowania kabla tadowania i stacji tadowa-
nia. Stacja fadowania automatycznie wykrywa
dopuszczalng moc fadowania kabla i pojazdu. W bar-
dzo niskich i bardzo wysokich temperaturach moc ta-
dowania moze by¢ obnizona.
6 Czyszczenie
* Kabel tadowania czysci¢ wytgcznie wtedy, gdy
nie jest podtgczony do pojazdu.
¢ Kabeltadowaniaizabrudzone stykiczysci¢ suchg
szmatkg.
* Nie uzywac ostrych przedmiotéw, myjek wodnych
ani myjek parowych.
¢ Produktu nie wolno zanurza¢ w cieczach.
7 Przechowywanie
* Niezamontowane jeszcze kable tadowania nale-
zy przechowywacé w suchym i czystym miejscu.
8 Naprawa

* Uszkodzone elementy nalezy wymienic.
Nie wolno ich naprawiaé.

3apApHbIi Kabeslb NepeMeHHOro TOKa ¢ 3apAAHbIM LUTEKEPOM 3/IEKTpoMo6UNA nepe-
MEHHOrO TOKa TUna 1 U cBo60AHbIM KOHLOM

Wcnonb3oBaTb U3ze/ne TObKO AJ1s 3apaaa a/1ek-
TPOMOGWAEN C MMTAHUEM OT NMEPEMEHHOrO ToKa
(AC). BT0 AeicTBYET Ha 3apAAHbIX CTAHLMAX CO-
rnacHo MOK 61851-1 Ha ypoBHe 2. M3genue pa3pe-
LIaeTCA UCNO/b30BaTh TO/IbKO BMECTe CO
CTaHAapTHLIMU 3apAAHBIMU PO3ETKAMU Ha 3NIEKTPO-
mo6une Tvna 1 cornacHo SAE J1772 1 MK 62196.

1 YHa3aHuA no TexHUKe 6e30MacHOCTU

OMACHOCTb: OnacHocTb CMepTH, nony-

A YEeHUA TAXEeIbIX TPaBM U OHOros
HeHapnexalyee obpatyeHre ¢ 3apagHbim
KabesiemM MOXeT Bbl3BaTb B3pbIB, Opaxe-
HUA 3/IEKTPUHECKNM TOKOM 1 KOPOTKMe 3a-
MbIKaHHUA.

- He nepekpyuuBaTh, He nepernbatb 1 He ne-
pexumarhb 3apaaHbiii Kabenb.

- Heo6xoanMo y6eauThCA, YTO MUHUMAIbHBIN
paauyc uaruéa 3apsgHoro Kabens He npe-
BbILLAETCA (CM. TEXHUHECKME XapaKTepUCTH-
Ku).

2 YcraHOBKa
OCTOPOMHHO: 3apsagHbiii Kabenb paspeLuaet-
A €A yCTaHaB/MBATb UCKIIOHYUTENBHO Crieumany-
cTam-aneKTpuKamu. NMpu 3ToM HeobxoanUMo
cobnoAaTh AeMCTBYIOLME HALUMOHa/IbHbIE Npej-
nMcaHus.

— [nsaucnonb3oBaHuA 3apAAHOro Kabens
TpebyeTcA KBaMPULMPOBaHHAA YCTAHOBKA
1 BBOJ, B 3KCMJlyaTaumio Ha 3apsAAHON CTaH-
Lmn.

— lMepep BBOZJOM B 3KCMJyaTaLWio NPOU3BOAM-
Teslb 3apASHOM CTaHLWUM JO/IKEH yoeanTb-
€11, YTO6bI NPOLLECC 3aPAAKU NMPU KaXKAOM
aBapuIMHOM CJly4ae OTK/IYaCa.

- lposepbTe, TpebyeTcA M cucTema ynpas/ie-
HWUA KabenAmKn B cooTBeTCTBUM ¢ MOK61851-
1.

NPEAYNPEXAEHUE: ecnv pavHa kabens
@ npesblllaeT HOPMaTUBHOE TpeGoBaHWe
10 M, To cBA3b V2G 6e3 Nomex (CBA3b MEX-
Ly 9NIEKTPOMOGHIEM U 3apSIAHON CTaHLMel)
B cooTBeTCcTBUM C ISO 15118 He rapaHTUpy-
etca (ISO MOK 15118-3, A.11.3,
Tabnuua A.11).
¢ Y6eauTbCA B TOM, YTO NOTEPA LU(POBOM CBA3K
pacnosHaeTcs B cootTBeTcTBUM € EN 61851-24.
* [oacoeauHuTe Kabenu cornacHo Tabnuue 2],
— CwurHanbHbIi KOHTaKT CS:
CurHanbHbI KOHTAKT CS NOAK/IOYEH He K Kabe-
10, @ K BCTPOEHHOMY Ha 3apsiiHOM LUTEKEP 3/1eK-
TPOMOGW/IA MMKPOBBIK/oYaTe 0. Mpu
3a/1e/CTBOBaHNM GNIOKMUPYIOLLETO pblyara aKTUBK-
pyeTcA MUKPOBbLIK/IOYaTe b U M3MEHAETCA CO-
npotuenexue mexay PE n CS. YcTpoiicTeo
yNpaB/ieHWA 3apAAHON CTaHLMKU CHUTLIBAET 3TO
M3MEHEHWNE CONPOTUBJIEHWA U MPEPbLIBAET NOAA4Y
3apAAHOro TOKa.

BapuaHT 48 A: ONO/HUTENIBHO K NOAK/IOHEHUIO
K MMKPOBbIK/IIO4YaTEe/Ito UMeeTCA NOAK/IHYEeHUe K
BbIXO,CLHOﬁ JIMHUN.

Mpu 3TOM HEOBXOAMMO COBNOAATL YKa3aHUs No
MOHTaY YCTPOWCTBA YrpaBieHus NPOLECCOM 3a-
psagpa.

3 3awuTa OT BO3AEUCTBUMN
OKpyHatouiei cpepabl

¢ Ecnu 3apsgHbIi LUTEKep S1eKTPOMOBUA He Uc-
noNb3yeTcA, BCera HagepaiTe UMeloLmiica 3a-
LUTHBIM KOJINAYOK.

* B KayecTBe anbTepHaTWBbI 3apAAHbIN LUTEKEP
9/IEKTPOMOBUIA MOXHO BCTABUTb B COGCTBEH-
HO€ YCTPOMCTBO A/11 CTOAHOYHOIO MOJIOXKEHUsA
LTeKepa, KOTOpoe 0GecneynBaeT 3aLUTY KaK
MUHUMYM P24 cornacHo MOH 61851-1.

* [InA cosaaHnA NoJo6HOro CTOAHOYHOrO NOJIOXe-
HUWA UCMO/Ib30BATb Pa3Mepbl 3apAAHOrO LTEKe-
pa anekTpomo6una B (3. [letansHble pasmeps!
MOHO HaiTV Ha caWTe
www.phoenixcontact.com.

CreneHb 3awuThbl IP44 B NOAKNOYEHHOM M FOTOBOM K

paboTe COCTOAHMM 0BecneynBaeTca TONbKO B TOM

cnyyae, ecv 06a BCTaBNAEMbIX 3/leMeHTa ABNAIOTCA

M3[eNVAMKU MPOMU3BOACTBA KOMMaHUM

Phoenix Contact uu1 cooTBETCTBYIOLLMMM CTaHAAPT-

HbIMW U3[,eNIMAMM.

AononHutensHo pnAa EV-T1G...K-... [al:

JlonoNHUTENbHO UMEETCH BOBMOXKHOCTb G/IOKMPOBKM

3apAJHOro LUTEKepa 31eKTpoMobuns. [na aToro Boc-

N0/b3yTECh HABECHBIM 3aMKOM C iMaMETPOM JyHKM 4

mM. Brarogapa 9ToMy UCKAKO4AEeTCA BEPOATHOCTb He-

enaTe/IbHOro M3B/eYEeHUA 3apAAHOrO LWTEKepa 13 aB-

TOMOGWLHOTO pa3bema Un U3 CTOAHOYHOTO

TOIOMEHMA.

4 Pa6ota
JononHutenbHaa Hpopmauma yrasaHa B
E WMHCTPYKUMKM NO IKCnlyaTaymm Nnpon3sogu-
TeNA 3apARHON KONOHKU.

5 [MpoponxuTeNnbHOCTb 3apAAKU

MpPOACKNUTENEHOCTb 3aPAAKM 3aBUCUT OT EMKOCTU

1 YPOBHSA 3apsAa BbICOKOBO/IbTHOrO aKKyMy/ATopa

3/1EKTPOMOBUNA U AONYCTUMON 3apPARHON MOLLHO-

CTU Kabensa 1 3apafHoN CTaHuMK. 3apsaaHas CTaH-

LA aBTOMaTM4ECKM Pacro3HaeT AonyCTUMYO

3apAAHYI0 MOLLHOCTb Kabena 1 31eKTpoMobuna.

OueHb H13KME 1 O4EHb BbICOKME TEMMepaTypbl Mo-

ryT OTPMLATE/ILHO MOB/MATL Ha 3aPAAHYIO MOLL-

HOCTb.

6 OumucTtka

¢  O4MCTKY 3apAAHOro Kabens BbINONHATb, TOJIKO
€C/11 OH He NMOAKJ/II0YEH K 3IEKTPOMOGHIO.

* 3apAgHbiii Kabesb 1 3arpA3HEHHbIE KOHTaKTbl
OYMLLATH CYXOM TKaHbO.

* HuKoraa He UCMONbL3YITE arpeccuBHbIE MOIO-
LMe cpefCcTBa, BOAAHbIE MW NapoBble CTPYi-
HblE MOIOLLME YCTPOWCTBA.

¢ HuKorga He norpyaTb U3ie/e B UAKOCTU.

7 XpaHeHue

¢ XpaHWTb ellle He CMOHTUPOBAaHHbI 3aPAAHbIN
KabeJsib B CyXOM U YUCTOM MecTe.

8 PemoHT

MNoBpemaeHHbIe U3Aenua Noaaexar 3ameHe.
PeMOHT HEBO3MOMEH.

Tip 1 tasit sarj konnektorlii ve acik kablo uclu AC sarj kablosu

Bu Uriin yalnizca elektrikli tagitlari alternatif akim (AC)
ile sarj etmek icin kullanilir. Bu, IEC 61851-1 uyarinca
Seviye 2 sarj istasyonlarinda gegerlidir. Uriin yalniz-
ca SAE J1772 ve IEC 62196 uyarinca standart
uyumlu tip 1 tasit sarj girisi ile kullanilabilir.

1 Giivenlik notlan [2]

TEHLIKE: Oliim, agir yaralanmalar ve ya-
A niklar
Sarj kablosunda yanlis islem yapilmasi patla-
malara, elektrik sokuna ve kisa devrelere ne-
den olabilir.
— Sarj kablosunu bilkkmeyin, egmeyin veya ez-
meyin.
- Sarj kablosunun minimum bikulme yarigapi
degerine uyuldugundan emin olun (bkz. "Tek-
nik veriler").

2 Montaj
UYARI: Sarj kablosu yalnizca kalifiye elektrik
A teknisyenleri tarafindan monte edilebilir. Ge-
cerli ulusal standart ve yénetmeliklere uyun.

— Sarj kablosunun kullaniimasi igin, sarj istas-
yonunda profesyonel olarak tesis ediimesi ve
devreye alinmasi gerekir.

— Devreye almadan énce, sarj istasyonu Ureti-
cisinin bir arniza olugmasi halinde sarj iglemi-
nin sonlandirilacagini taahhiit etmesi gerekir.

- |EC 61851-1 uyarinca bir kablo yonetim siste-
mi gerekli olup olmadigini kontrol edin.

NOT Eger kablo uzunlugu normatif teknik be-

@ lirtim olan 10 m'yi asiyorsa, ISO 15118 uyarin-
ca girisimsiz V2G iletisimi (tasit ve sarj
istasyonu arasinda) garanti edilmez (ISO IEC
15118-3, A.11.3, Tablo A.11).

* EN 61851-24 uyarinca bir dijital iletisim arizasi
algilandigindan emin olun.

* Kablolar tabloya uygun sekilde baglayin 2] .

- Sinyal kontagi CS:
Sinyal kontagi CS kabloya degil, arag konnektori-
ne entegre bir mikro anahtara baglanmig durum-
dadrr. Kilitteme kolu isletildiginde, mikro anahtar
etkinlestirilir ve PE ile CS arasindaki direng degi-
sir. Sarj istasyonunun sarj kontroléri bu direng
degisikligini okur ve sarj akimini keser.

48 A versiyon: Mikro anahtara baglantiya ek ola-
rak, cikis kablosuna da bir baglant mevcuttur.

Bu noktada sarj kontrolériiniin montaj talimatlarini
dikkate alin.

3 Cevresel etkilere karsi koruma

* Arag sarj konnektori kullaniimiyorken, her zaman
Uzerine bir koruyucu kapak takin.

* Alternatif olarak, ara¢ konnektérinii IP24 igin
IEC 61851-1 uyarinca minimum koruma saglayan
uygun bir park konumuna yerlestirebilirsiniz.

¢ Bu park konumunu olusturmak igin, arac konnek-
tortinlin belirtilen boyutlarini kullanin: [2]. Ayrintil
teknik 6zelliklere www.phoenixcontact.com adre-
sinden ulagilabilir.

Koruma sinifi IP44 yalnizca; her iki gegmeli kompo-

nentin de orijinal Phoenix Contact Griinleri oldugu,

hazir ve takill durumlar igin saglanir.

EV-T1G...K-... i¢in opsiyonel [4]:

Arag Konnektorlini ayrica kilitleyebilirsiniz. Bunu
yapmak i¢in, 4 mm ¢apinda bir U-lock kullanin. Bu-
nun sonucunda, Ara¢ Konnektdri artik Arag Girisin-
den veya park konumundan kazayla ¢ikarilamaz.

4 Kullanim
Daha fazla bilgi sarj istasyonu dreticisinin is-
letme talimatlarinda mevcuttur.
5 Sarj suresi
Sarj suresi, aracta bulunan yiiksek gerilim akistnin
kapasitesi ve sarj durumu ile, sarj kablosu ve sarj is-
tasyonu igin izin verilen sarj gliciine baglidir. Sarj is-
tasyonu, sarj kablosu ve arag igin izin verilen sarj
glictini otomatik olarak tespit eder. Gok disuk veya
cok yuksek sicakliklar sarj kapasitesini zayiflatabilir.
6 Temizlik
* Sarj kablosunu yalnizca araca bagli degilken te-
mizleyin.
* Sarj kablosunu ve kirlenmis olan kontaklar kuru
bir bezle temizleyin.
* Kesinlikle agindirici temizlik maddeleri, su veya
buhar puskurten temizleyiciler kullanmayin.
Uriind kesinlikle sivilara batirmayin.

7 Depolama
* Monte edilmemis sarj kablosunu tizerinde koruyu-
cu kapak ile birlikte kuru ve temiz bir yerde sakla-
yin.
8 Onarim
* Hasarl driinleri yenisiyle degistirin.
Onanm yapilmasi miimkin degildir.

..1AC20A... ..1AC32A.. ..1AC20A.. ..1AC30A.. ..1AC15A.. ..1AC20A.. ..1AC32A.. ..1AC40A.. ..1AC48A..
Norma CraHnpapT Standart IEC 62196 IEC 62196 SAE J1772
Homologacja / Certyfikaty Jonyck / CepTudmnKauma Onay / Sertifikasyon VDE PSE UL
Tryb tadowania, sposéb tadowania Pexunm 3apagku, npouecc 3apagKu Sarj modu, sarj durumu Mode 3, C Mode 3,C Level 2
Prad znamionowy HomuHanbHbI/pacyeTHbIN TOK Anma akimi 20A 32A 20A 30A 15A 20A 32A 40 A 48 A
Napiecie znamionowe PacyeTHoe HanpsmeH1e Anma gerilimi 250 VAC 250V AC 250 VAC 250 VAC 250 VAC 250V AC 250 VAC 250V AC 250 VAC
Budowa kabla, styki zasilania HoHCTpyKumA Kabensa/cnnosble KOHTaKThI Kablo yapisi, gli¢ kontaklar 3x25mm?  3x6,0mm? 3x25mm?  3x6,0 mm? 3XAWG 14 3XAWG 14 3xAWG 10 4xAWG 12 4xAWG 12
1xAWG 10 1xAWG 10
Budowa kabla, styki sygnatowe HoHcTpyKums Kabens/curHanbHble KOHTaKTbl Kablo yapisi, sinyal kontaklari 1x0,5 mm? 1x0,5 mm? 1x0,75mm? 1x0,75mm?> 1xAWG20 1xAWG20 1xAWG18 1xAWG22 2xAWG 22
Srednica zewnetrzna kabla HapyHbiit anameTp Kabens Dis kablo capi 10,5 mm 13,9mm 10,5 mm 16,8 mm 10,5 mm 10,5 mm 13,9 mm 14,5 mm 14,5mm
+0,3 mm +0,4 mm +0,3 mm +0,5 mm +0,3 mm +0,3 mm +0,4 mm +0,3 mm +0,3 mm
Kodowanie rezystora KopupoBka pesuncropos Direng kodlamasi
nacisnigta dzwignia blokady GIOKMPYIOLLMIA pblyar 3aJeicTBoBaH kilitleme kolu isletilmig 480 Q 480 Q 480 Q
nienacisnigta dzwignia blokady 6I0KMPYIOLLMIA pblvar He 3aeMCTBOBaH kilitleme kolu isletimemis 150 Q 150 Q 150 Q
Temperatura otoczenia (podczas uzytkowania) Temnepatypa OKpyalolei cpeabl (Mpu aKcnayaraumm) Ortam sicakligi (calisma esnasinda) -30°C ... +50 °C -30°C...+50°C -30°C ... +50 °C
Liczba stykdw zasilania KonnyecTBo CMNOBbIX KOHTAKTOB Gug kontag sayisi 3 (L1, L2/N, PE) 3 (L1, L2/N, PE) 3 (L1, L2/N, PE)
Liczba cykli podtgczania i odtgczania Linknbl nogxntoueHns Takma dongiileri > 10000 >10000 > 10000
Sita wtykania/wyciggania Ycunve noarIo4YeHUs U U3BNEeYEHWs Takma/s6kme kuvveti <75N <75N <75N
Stopien ochrony z wetknigtym wtykiem Hnacc sawuTbl, BCTaBeH Koruma sinifi, takiliyken P44 P44 P44
Stopien ochrony z zatozong zaslepka Knacc 3awutel, € 3aLWMTHBIM KONa4yKoM Koruma sinifi, koruyucu kapak korumasi ile IP54 IP54 IP54

PHOENIX CONTACT GmbH & Co. KG
FlachsmarktstraBe 8, 32825 Blomberg, Germany

CONTACT rax+29-(0)5235-341200, Phone +49-(0)5235-300
phoenixcontact.com MNR 0193028 - 12
TR Kalifiye elektrik personeli icin montaj talimatlar
RU MHCTpYKUMUANO yCcTaHOBKE A/1A 3/IEKTPOTEXHUYECKOro

cneuunanucra
PL Instrukcja montazu dla osoby wykwalifikowanej w za-
kresie elektrotechniki
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EV-T1G3K-1AC... EV-T1G3C-1AC...
EV-T1G2K-1AC... EV-T1G2C-1AC...
CAUTION: Risk of electric shock
Not for current interrupting.
c@us ATTENTION: Risque de choc électrique
Ne peut servir a couper le courant.
ﬂ UL (AWG)
L1 L2/N ..15A...
%/ whe ToOAT w32A.. 40A.. ..48A..
<<( ©® @ >> (WG]
Q@O L1 BK 14 10 2x12  2x12
/\\&UU///\ L2/N  WH/RD 14 10 2x12  2x12
cs CP  PE GNGNYE 14 10 10 10
CP RD/BUNT 20(RD) 18(BU) 22(VT) 22(VT)
cs connected to integrated micro-switch
PE - - - 22 (0G)
VDE (mm?) PSE (mm?)
el S ..20A... ..32A... e ...20A... ..30A...
L1 BN 2,5 mm? 6,0 mm? L1 BK 2,5 mm? 6,0 mm?
L2/N BU 2,5 mm? 6,0 mm? L2/N  WH 2,5 mm? 6,0 mm?
PE GNYE 2,5 mm? 6,0 mm? PE GNYE 25mm? 6,0 mm?
cP BmH 0,5 mm? 0,5 mm? cP BU 0,75 mm? 0,75 mm?
cs connected to integrated cs connected to integrated
micro-switch micro-switch
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